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STR:s synpunkter till Férslag pa nytt férarutbildningssystem for
personbil, behorighet B

Inledning

Forslaget till nytt forarutbildningssystem, som presenterades i december 2018, innehaller manga
goda intentioner. Vi pa STR ar glada 6ver den goda ton och konstruktiva anda som vi har upplevt
under arbetets gang, dar vi branschintressenter har involverats. STR kan ocksa se pa andra
givande och konstruktiva samarbeten mellan bransch och myndighet vilka syftar till 6kad
trafiksdkerhet och forstaelse for manniskans roll och trafikens komplexitet. Samarbeten dar
respekt for varandras roll finns och dar konstruktiv dialog rader vilken vi pa STR &r tacksamma for
och vill bibehalla.

| hog grad éar alla inblandade 6verens om vilka problem som finns idag kring svensk
forarutbildning. Daremot menar vi att en del av forslagen till dtgarder som presenteras i
rapporten inte bara missar sitt syfte, utan riskerar att ytterligare férvarra situationen med
exempelvis illegal verksamhet, vilket djupt oroar STR. Det vi saknar ar dels kortsiktiga I6sningar pa
de akuta problemen, sa som illegala utbildare och langa provvantetider, dels langsiktiga forslag
som handlar om nollvisionen, klimatsmart mobilitet och férutsattningar fér autonom trafik samt
kostnadsinnovativ utbildning. Vi dberopar darfér pa nytt en SOU da det ar hog tid att ta ett samlat

grepp.

Saknas incitament att gora ratt

Precis som det konstateras i forslaget, ar det idag "mojligt att inte foérbereda sig och att anmala sig
till forarprovet innan man ar redo”. Den tjugoariga nedgang av saval de praktiska som de
teoretiska provresultaten behéver darfor brytas och utredningen saknar kraftfulla idéer for det.
De forslag som laggs fram kan i basta fall bromsa upp nedgangen nagot.

Utover det ar det troligt att kderna till det praktiska provet blir langre, eftersom provlangden
utokas samt 18-arskullarna vaxer. Det drabbar alla, oavsett hur val férberedd man &r, och blir
alltsa en dubbel bestraffning till de som anmaler sig till provet forst nar de ar redo. Detta moment
22 finns det ingen 16sning till i det foreslagna systemet.

Handledarna har redan mycket ansvar

Sedan tio ar har andelen handledare per elev 6kat nagot. Forskning visar att det ultimata 4r om en
korkortskandidat dvar privat i 120 timmar, vilket ar ett stort atagande. Forskningen bendmner
denna privata 6vningskorning som just “6vning”, men i forslaget fran myndigheterna kallas den
"utbildning”.

STR-anslutna skolor och andra introduktionsutbildare bidrar med att géra 6évningskorningen saker
och 6vningskorningsolyckorna har ungefar halverats sedan introduktionsutbildningen infordes.



Under drygt 20 ars tid har handledarnas roll 6kat och de privatanmalda proven 6kat kraftigt i
andel. Med samma paritet har andelen underkanda forarprov tyvarr 6kat. STR ar 6vertygade om
att slutsatsen ska vara att mer ansvar inte kan laggas pa handledarna.

Tunt underlag kring kundernas och handledarnas synpunkter

STR har latit det oberoende féretaget IP1 genomféra en undersdkning bland vara
medlemsforetags kunder och dér kan vi se att vi har ett n6jd kund-index pa 79,24 for
introduktionsutbildningen. Den siffran baseras pa 6ver 70 000 svar och under 1,5 ars tid. Vi har
tidigare dven |atit TNS/Sifo utvardera introduktionsutbildningen genom riksrepresentativa paneler
och fatt liknande resultat.

De personer som arligen passerar trafikskolorna &r totalt ca 130 000 personer. Att basera
slutsatser kring kundernas syn pa utbildningsprocessen pa en enskild undersékning med 24
kvalitativa intervjuer framstar da som mycket rattsosakert. Det hadnvisas ocksa i rapporten till
klagomal som har framkommit till Transportstyrelsens kundtjanst avseende framst
introduktionsutbildningen. Sadana synpunkter kommer aven till STR, men de som hor av sig for
att de ar missnodjda representerar inte pa nagot satt alla som kommer i kontakt med vara
medlemmar.

Daremot haller vi med om att introduktionsutbildningen ska utvecklas for att optimeras dn mer
och med det ge dn mer till kunderna.

Saknas atgarder mot illegal, trafikskoleliknande, verksamhet

STR saknar i det har forslaget ett helhetsgrepp och flera konkreta atgarder for att komma at den
illegal trafikskoleliknande verksamheten. Ekobrottsmyndigheten har kallat den for ett
samhallsproblem. Riksdagens trafikutskott har i sitt betdnkande preciserat sina férvantningar
kring atgarder for att komma at den verksamheten.

De tva forslag som finns och som kan begransa illegal verksamhet nagot ar forbudet mot privata
prov i privata bilar samt utbildningsprotokoll. | det forstnamnda minskar sa att saga
"tjansteutbudet” for en illegal aktér samt att utbildningsprotokollet blir sékbart och maéjligt att
folja for en handledare. STR ar mycket positiva till dessa nédvandiga atgarder.

Daremot ser vi att andra forslag tvdartom kan forvarra situationen. Att ideella féreningar far
mojlighet att erbjuda mangdtraning och handledarpooler pa ideell basis kan lata lovvart, men
risken dr uppenbar att illegala aktorer gar in i sadana sammanhang, far legitima satt att organisera
sig pa och far tillgang till nya kundgrupper. Dessutom far de indirekt en sanktion och acceptans.

Vi ser att myndigheterna med det har forslaget i praktiken stoder en utbredning av illegal
verksamhet och i ett sadant scenario far STR mycket svart att motivera vara medlemmar och
seridsa utbildare att fortsatta erbjuda en god utbildning enligt alla regler.

Risker med att frikoppla teori fran praktik

Utredningens forslag att frikoppla teori fran praktik och nastan helt avreglera teoriutbildningen
gar emot forskning och beprdvad erfarenhet dar man snarare starkare séker knyta ihop teori och
praktik. Teoriundervisning kommer enligt forslaget dessutom inte att vara understalld tillsyn och
blir dven den ett satt for illegal verksamhet att breda ut sig.



Forslaget slar pa ett satt undan benen for professionen trafiklarare, da halva uppdraget riskerar
att forsvinna. Att Iata teori och praktik glida isar pa det hér sattet riskerar att erodera grunden for
sjalva trafikskolan som sadan, vilket vore mycket olyckligt for framtidens forare.

Behovs mer analys kring tillsynen

Utredningen hanterar den viktiga tillsynen mycket 6versiktligt, med en allman skrivning om att
den traditionella tillsynen successivt ska 6verga till systemtillsyn. STR ar grundlaggande positiv till
systemtillsyn, men anser att detta viktiga omrade maste genomga en djupare analys och tydligare
beskrivning av hur det ska ga till och hur ansvarsférhallandena kommer att se ut.

Det finns laga etableringshinder till branschen och den helt oreglerade illegala trafikskolliknande
verksamhetens utbredning och dess metoder att infiltrera den legala, stéller stora krav pa
myndigheternas tillsyn.

Helhetsgrepp med SOU

STR saknar en strategi for morgondagens forarutbildningssystem och morgondagens forare. Det
ar manga delar som saknas i det férslag som nu har lagts fram. Till exempel finns ingen
beskrivning av det som &r grunden for all [angsiktig utveckling av férarutbildningssystemet,
namligen trafiklararutbildningen. Av det, och alla ovan namnda skal, fortsatter STR att férorda en
SOU, for att fa till ett helhetsgrepp om svensk forarutbildning.
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