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vag@transportstyrelsen.se
Enhet behoérigheter

Box 267

781 23 Borlange

STR remissvar: Genomfdrande av det tredje
korkortsdirektivet i Transportstyrelsens foreskrifter (TSV
2012-988)

Det &r positivt att Sveriges Trafikskolors Riksforbund, STR, har beretts
mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

STR vill framféra féljande synpunkter:

Allmant:

STR har i manga sammanhang, bl a i olika remisser, patalat att det borde goras en
stOrre 6versyn av forarprovforeskrifterna for de tunga korkortsbehdrigheterna
respektive for Yrkeskompetensbeviset, s att proven inte innehaller fragor pa samma
saker. STR har vid flera tillfallen framfort att YKB-provet ska innehalla fragor som
har med yrket som buss- och lastbilsforare att gora och korkortsprovet ska innehélla
fragor som har med framférandet av fordonet att gora. STR anser att det vore ett
lampligt tillfalle genomfdra detta nu och deltar garna i detta arbete.

Kdrprovets olika delar
Korprovet for behodrighet C1, C, D1 och D innehaller i dag tva moment
e Sdkerhetskontroll

e Korningi och utanfor tatort.

Vid underkannande av elevens sikerhetskontroll far anda kérningsmomentet
genomforas och korprovet ger mojlighet att senare komplettera med enbart
sékerhetskontrollen. Detta &r enligt STR ett mycket bra system vilket bl a ger en
kostnadsbesparing for eleven.

Korprovet for behorighet A1, A2, A, BE, C1E och D1E innehaller i dag tre moment:
e Sdkerhetskontroll

e Sarskilt manoverprov
e Korningi och utanfor tatort.

Vid underkannande av elevens sakerhetskontroll far anda eleven fortsétta med det
sarskilda mandverprovet. Vid godkannande pa de andra momenten omfattas
omprovet endast av sékerhetskontrollen — STR tycker att detta ar ett bra system. Vid
underkannande pa det sarskilda manoverprovet avbryts hela korprovet och eleven far
inte kora i och utanfor tatort.
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Vid situationer da underkannandet ar sa allvarligt att det utgor en fara for
trafiksakerheten, ska provet sjalvklart avbrytas helt. Vid tillfallen da eleven bara
stoter till en eller flera koner eller pa mc “fotar” nagra ganger, anser STR att provet
ska fortsatta med korning i och utanfor tatort da eleven de facto betalar for ett helt
prov. Eleven far senare komma tillbaka for att gora ett omprov pa endast det
sarskilda mandverprovet forutsatt att kdrningen i och utanfor tatorten blivit godkand.

Med tanke pa de provvantetider som emellanat finns hos Trafikverket och att med
detta system skulle bli kostnadsbesparande for eleven, anser STR att denna méjlighet
borde finnas. STR anser att det ar ett [ampligt tillfalle nu ndr nastan samtliga
foreskrifter skrivs om.

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om férarprov, gemensamma
bestammelser

4 Kap.
8 § Forarprovaren far besluta att anvandningen av eventuella tekniska stodsystem i fordonet ska begransas,
om det behdvs for nagon del av bedémningen i kérprovet.

STR anser att detta ar ett ggmmamodigt sétt att se pa produktutveckling. Dagens
fordon utvecklas oerhért snabbt och sékerhet och miljo &r i fokus. Att ge prévaren
mojlighet att begransa anvandningen av stodsystem gor att myndigheten tillats
bromsa utbildning pa, och utveckling av, stodsystem. En parallell &r att under 90-
talet krévde flertalet trafikinspektorer att trafikskolorna skulle koppla ur ABS-
systemen pa sina fordon med motivet att man ville kunna géra sin bedémning av
elevens prestation. Idag har i princip alla provfordon ABS bromsar.

Om fordonet &r utrustat med t ex parkeringsassistent och/eller déda-vinkel-kamera
maste eleven anda vanda sig om och agera som om dessa hjalpmedel inte fanns.

Transportstyrelsens foreskrifter om férarprov Al, A2 och A
13 § punkt 2.

13 § Motorcykeln ska ha
1. en cylindervolym av minst 395 cms,
2. en nettoeffekt av minst 25 kW och hogst 35 kW,

STR anser att kravet pad motorcykel for behorighet A2 i punkt 2 endast ska vara en
nettoeffekt av minst 25 kW och inget krav pa hogsta effekt. Anledningen till detta ar
foljande:

Enligt Korkortslagen (ny skrivning enligt SFS 2011:1580) 4 kap 2 8 punkt 4 a, far en
elev borja évningskora for behorighet A2 nar han/hon ar fyllda 17 ar och 6 manader.
Normalt ska évningskorning ske med det fordonslag som kréaver den behérighet som
ovningskorningen avser.

Enligt Korkortslagen 4 kap 3 § far en person 6vningskora pa motorcykel som kraver
behorighet A i trafikskola, nar han/hon ar fyllda 17 ar och 6 manader. Detta under
forutsattning att trafiklararen foljer med pa mc:n eller i en sidovagn.
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Enligt Radets Direktiv 2006/126/EG bilaga I, B Korprov, Fordonet och dess
utrustning punkt 5.2, stalls bl a féljande krav pa en provmotorcykel for Kategori A2:
motoreffekt minst 25 kW. Det finns alltsd inget krav pa hogsta nettoeffekt pa
provfordonet.

| princip alla elever som vénder sig till en trafikskola vill utbilda sig pa samma typ av
motorcykel som de senare ska gora korprovet pa. Det ar darfor viktigt att kravet pa
provmotorcykel och utbildningsmotorcykel ar desamma.

Om kravet pa hogsta tillatna effekt tas bort kan en mindre trafikskola utbilda pa bade
klass A2 och A pa samma typ av motorcykel. Det finns mindre trafikskolor ute pa
landsbygden eller i mindre samhallen som endast har ett fatal elever som tar mc-
korkort. Att kunna utbilda pa korkortsklass A2 och A pa samma motorcykel, gor att
utbudet pa utbildare kan komma att 6ka. Att behdva ha tva motorcyklar istallet for en
medger en lagre investering for en trafikskola pa cirka 100 000 kronor, vilket
sjalvklart kommer eleven tillgodo med lagre debitering per lektion.

Vi saknar ett resonemang i Konsekvensanalysen till forslaget kring att Kérkortslagen
och de foreslagna foreskrifterna inte ar i analogi med varandra. Vi menar att om flera
remissinstanser uppmarksammats pa problemet, skulle troligen flera dela STR:s
uppfattning i fragan.

STR vill i sammanhanget garna patala att bara genom att se pa en motorcykel kan
man inte avgdra om det kravs ett A2- eller ett A-kdrkort. Det kan mycket val vara sa
att de ar exakt lika stora och har samma tjanstevikt - skillnaden marks bara nar man
ger gaspadrag.

Riksdagen har i kdrkortslagen medgivit 6vningskorning for klass A2 pa en
motorcykel som egentligen krdver behdrighet A, rimligen med motivet att detta 6kar
tillgangligheten pa trafikskolor som vill utbilda pa denna korkortsklass och i
forlangningen gora det billigare for eleven. Mot bakgrund av riksdagens beslut
avseende 4 kap 3 8§, ifragasatter STR om det ar riksdagens uppfattning elev inte ska
fa gora ett korprov med denna typ av motorcykel.

Landskrona den 23 april 2012

Med vanlig hélsning
SVERIGES TRAFIKSKOLORS RIKSFORBUND

Michael Axelsson
Vice forbundsordférande



