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STR:s remissvar: Transportstyrelsens rapport om insatser
for att underlatta fér sma och medelstora foretag samt
kulturhistorisk verksamhet (N2013/1368/TE)

Det ar positivt att Sveriges Trafikskolors Riksforbund, STR, har beretts
mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

Sammanfattning

STR beklagar att de hoga tillsynsavgifterna verkar kvarsta aven framgent och att
detta far negativa konsekvenser for savél korkortstagande, serviceutbud och
konkurrenssituationen.

STR valkomnar mojlighet till ett framtida egenkontrollsystem, forutsatt att den totala
kostnaden for egenkontroll och tillsyn blir substantiellt l1agre for de trafikskolor som
har kraft, forutsattningar och resurser att satsa pa detta.

Avgifter

STR vidhaller sin standpunkt fran tidigare remissvar i arendet att
trafikskolebranschen ”...bér, och tal, att granskas..” (TSG 2010-592) men
konstaterar nu att branschen &r hart drabbad av tillsynsavgifterna vilket bl a fatt till
foljd att serviceutbudet av utbildningar i framst glesbygd férsamrats (not 1) och
darmed aven konkurrensen, samt att korkortstagarna fatt dkade kostnader som en
direkt foljd av tillsynsavgifterna.

STR beklagar att det inte foreslas avgiftslattnader for forarutbildning avseende
tillsyn. Det forekommer att tillsynsavgiften utgér mer an 2 % av foretagets
omséttning vilket STR inte anser &r rimligt. En avgiftslattnad skulle gagna
korkortstagandet i landet vilket i ett internationellt perspektiv ar mycket lagt bland
unga manniskor (18-24 ar).

STR framforde foljande i samband med tidigare remissvar: Avgifter inom
Transportstyrelsens verksamhet (TSG 2010-592) fran den 4/10 2010:
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STR:s remissvar angaende Avgifter inom Transportstyrelsens
verksamhet (TSG 2010-592)

Det & positivt att Sveriges Trafikskolors Bilesforbund, STR. har beretts méjlighet att ldoma
synpuniter pd rubricerade forslag och vi koncentrerar 0ss pé de omrdden som primrt berdy
trafikskolebranschen.

Sammanfattning

Sammantaget anser STR att trafikskolebranschen bér, och tal, att granskas,
men

att acceptansen for forslaget ir mycket lig bland STR:s medlemmar, bl a di STR anser
att det i sin uppbyggnad inte ir rationellt och effelitivt utan snarare stelbent och
statiskt, att det saknas diskussioner om médjligheter till dkad egenkontroll som
ersiittning fir tillsyn och att forslaget, mot bakgrund av detta, maste revideras, bade
vad avser dess struktur och avgiftsnivierna i sig.

STR anser vidare att Transportstyrelsen noggrant bér utreda hur man lingsiktigt
skapar en genomarbetad och viil fungerande tillsyn med dkande inslag av egenkontroll,
innan man implementerar en ny och omfattande finansieringsmodell fér densamma.

Dessa synpunkter aterupprepades i sak i remissvar till ”Forslag till foreskrifter om
avgifter inom Transportstyrelsens verksamhet (TSG-2011-426)” samt ’Forslag till
foreskrifter om avgifter inom Transportstyrelsens verksamhet” (2012-347).

Transportstyrelsen skriver nu att det finns ”...risker att tillgdngligheten forsdmras”
samt att man ”...inte kan utesluta att myndighetens avgiftsuttag riskerar att ge
upphov till viss forsamrad tillganglighet inom glesbefolkade omraden”.

STR kan konstatera att denna serviceforsamring inre &r en risk utan ett faktum och en
direkt konsekvens av tillsynsavgifterna.

Utveckling av egenkontrollsystem och den nuvarande tillsynen

STR anser att det nu &r hog tid att mojliggora ett kostnadseffektivt
egenkontrollsystem s att ett tydligt incitament for trafikskolor som har ordning och
reda pa sin verksamhet och som arbetar langsiktigt och seridst, ska fa en méjlighet att
paverka sina tillsynskostnader. Utgangspunkten bor vara att avgiftsuttaget ska bli
mindre genom att farre forrattningstimmar blir nédvéndiga. STR och
Transportstyrelsen hade ett samradsmote i april kring detta och diskussionen
handlade om nddvéandiga anpassningar av foreskrifter.

Utgangspunkten bor dven vara att tillsynen ska anpassas till den faktiska verklighet
som dagens forarutbildning verkar i. Som ett exempel kan ndmnas att det inte finns
nagot som helst krav att elev ska deltaga pa teoriundervisningen, utan kan fritt valja
exakt vad och i vilken utstrackning man vill utbilda sig, men daremot kravs det av
trafikskolan att man for varje elev ska redovisa hur denne genomfort sin
teoriutbildning. Tillsynen kring detta kan upplevas som en relativt poanglos rutin
som ar helt frankopplad fran innehallet i utbildningen och resultatet av den.

Eleverna kan, uttalat eller outtalat, valja bort stora delar av utbildningen utan att
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trafikskolan kan paverka detta mer &n marginellt. Kunden ges i det svenska
forarutbildningsystemet en stor frihet, men i gengald stélls det mycket stora krav pa
den enskildes formaga att sjalv styra sin utbildning.

| praktiken bestdmmer eleven sjalv:
e Tidpunkt for utbildning
e Utbildningens tempo
e Hur mycket eleven vill lara sig (ambitionsniva)
e Vilka lektioner eleven vill ga pa
e Hur eleven vill gbra prov
e Var eleven vill gbra prov
e Nar eleven vill gora prov
e Om eleven direkt efter ett underként prov t ex vill anmala sig till ett nytt prov

Vidare, det finns:
e Inget krav pa narvaro pa skolans lektioner

e Inget krav pa att utbildningskontroller ska goras

e Ingen betygsattning

e Inga garantier for att eleven ska kunna fa géra prov inom rimlig tid fran det att den
ar fardigutbildad — oavsett hur den blivit utbildad

e Inga garantier att eleven kan fa gora prov déar eleven bor och i den milj6 eleven till
stor del kommer att anvanda sina kunskaper

Resultatet blir helt logiskt:

e Lag godkannandegrad vid prov

e Lagt korkortstagande

e Onodigt hoga kostnader fér manga elever pga omprov och en allméant ineffektiv
process

e |deliga problem med langa vantetider vid prov (och darmed svarigheter for saval
elev som utbildare att pa ett effektivt satt planera med ofta onddigt héga kostnad
som foljd)

e Hog initial olycksrisk for framst unga man

e Begransat utbud av utbildningsmojligheter i stora delar av landet

e Tandl6s tillsyn och utrymme for svart verksamhet och oseridsa aktorer i allmanhet

e Trafikskolor utan reellt mandat och praktisk maojlighet att bedriva skolverksamhet

Eleven har all makt och total frihet, men gagnas verkligen individen och samhéllet av
detta system?

De flesta verkar vara dverens om att en stor del av utmaningen for att na
nollvisionens etappmal till 2020 handlar om att paverkar trafikanters medvetna,
kalkylerade och aterkommande felbeslut, framst kring hastighetsanpassning, vilka
sammantaget 0kar riskexponeringen. Infrastrukturminister Catarina Elmséater Svérd
formulerade sig pa féljande sétt angaende detta pa arets resultatkonferens: “Ncr ska
det goda omdomet kliva in hos var och en av oss? ”. For att kunna na de hogre
nivaerna i den sk GDE-matrisen (not 2), och darmed ha en majlighet att paverka
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trafikanters medvetna felbeslut och 6kade riskexponering, krévs bl a att
forarutbildningen bdérjar nyttjas som den resurs den ar.

Men om systemet och utbildningen ska kunna foréndras, krévs éven att
kontrollapparaten tillsyn utvecklas i samklang med detta.

Landskrona den 2 maj 2013

Med vanlig hélsning
SVERIGES TRAFIKSKOLORS RIKSFORBUND

Berlt Johanss
Forbundsordférande



Sveriges Trafikskolors Riksférbund Sidan 5 av 5

Not 1

28 % av STR medlemmar anger i en medlemsenkat fran januari 2013 pa fragan
“Har din skolas utbud av utbildningar pdverkats av Transportstyrelsens nya
avgifter?” att tillsynsavgiften paverkat utbudet av utbildningar. De behdrigheter som
medlemmarna framst dragit in & moped men dven A, riskutbildning 1, BE,
terrdnghjuling, taxi och introduktionsutbildning. Ytterligare 15 % anger utbudet
eventuellt kommer att paverkas.

Not 2

GDE (Goals for Driver Education). | GDE-matrisen definieras de kompetenser som
en forare ska ha for att vara trafiksaker. Matrisen visar bl a hur bilkérning &r en
process som aven innebar ett samspel mellan forarens egna férmagor och motiv.

Matris over forarkompetenser

Efter "GADGET-matrisen”, (Hatakka, Keskinen, Gregersen, Glad,

2000)
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