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Naringsdepartementet
103 33 Stockholm

registrator @enterprise.ministry.se

Cc Catrin Tidstrom, N&ringsdepartementet

STR:s remissvar: Atgarder mot trafikfarlig anvandning av
mobil kommunikationsutrustning under kérning (N2013-1992-
RS)

Det &r positivt att Sveriges Trafikskolors Riksférbund, STR, har beretts
mdjlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

Sammanfattning:

STR:s staller sig positivt till férslaget om forandring av forordningen vilket
tydliggor det olampliga med foérarens anvandning av mobil
kommunikationsutrustning under fard. Detta ar en reform vilken syftar till
Okad trafiksdkerhet i likhet med den lagférandring som riksdagen nyligen
fattade ett beslut om. Oavsett vilken vag och metod man anser vara mest
lamplig, ar denna fraga alltfor viktig for att den ska bli politiserad. En enighet
att na nollvisionens etappmal och slutmal &ven i denna fraga, torde darfor vara
i fokus och den nas genom samverkan och gemensamma anstrangningar.

STR har i en méangd sammanhang, bland remissvar kring Nollvisionens
etappmal, framfort synpunkten att det nu ar hog tid att pa allvar involvera och
aktivera manniskan i trafiksakerhetsarbetet. Att komma till ratta med det
accelererande anvandandet av mobil kommunikationsutrustning kréaver att vi
paverkar attityder. Att invanta tekniska losningar vore ett stort misstag. Ny
teknik I6ser vissa problem men skapar samtidigt nya. Ska vi lyckas, maste vi
aven i detta sammanhang involvera manniskan.

Ett naturligt sammanhang att paverka blivande korkortstagare och deras
handledare kring anvandandet av mobil kommunikationsutrustning och andra
tankbara distraktionsfaktorer under korning, ar att utveckla och férdjupa
introduktionsutbildningen samt att utveckla den nuvarande riskutbildningen.
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Bakgrund och kommentarer

Unga generationer har pa kort tid och mycket kraftfullt utvecklat ett anvandnings-
beteende kring mobil kommunikationsutrustning, dvs framst sk smartphones och
barbara datorer i olika storlekar. Detta beteende kan betecknas som i det ndrmaste
tvangsmassigt, men for anvandaren helt naturligt, sjalvklart och nodvandigt for ett liv
som fri individ. Detta beteende gar dven allt langre ner i aldrarna. Anvandandet blir
en naturlig del av individens identitet och definitionen av densamma. Att i alla
sammanhang kunna fa ta med sig och anvéanda sin mobila kommunikationsutrustning
blir nagot man inte reflekterar 6ver, dels med det sjalvklara motivet att tekniken &r
byggd och anpassad for detta, och dels for att det finns ett behov hos individen av
konstant natnarvaro. STR:s medlemmar arbetar foretradesvis med unga manniskor
och har upplevt en gradvis forandring under de senaste aren angaende detta.

Att dra en grans att anvandandet tillfalligt ska upphora da individen intrader i rollen
som forare av ett fordon, ar uppenbarligen inte sjalvklart pa nagot satt. Individen
forvantar sig kunna vara narvarande i den virtuella varlden parallellt med sin roll som
fordonsforare i den verkliga. Oundvikligen leder detta beteende till 6kad
riskexponering och utan stavjande insatser, ar en dkning av trafikolyckor som en
foljd av beteendet, tyvarr dven det oundvikligt. Ett exempel pa en naturlig och
stavjande insats ar att nyttja forarutbildningen som plattform for attitydpaverkande
insatser och stavjande av oreflekterat och riskfyllt beteende kring t ex anvandande av
mobil kommunikationsutrustning.

Sedan 2006 har vi i det svenska forarutbildningssystemet en obligatorisk
introduktionsutbildning och sedan 2009 en utokad riskutbildning. I bada dessa finns
foreteelsen distraktion som riskmoment med och behandlas pa kurserna. Detta ar gott
men det racker foga att under ett par enstaka timmar forsoka paverka ett beteende
vilket grundlagts sedan unga ar. Amnet kraver tillrackligt med tid och utrymme. T ex
da miljomomenten fordes in i introduktionsutbildningen, forandrades kursplanen for
denna och utrymmet for ett antal riskmoment minskade, bl a moment om distraktion
och mobil i bil.

Sammantaget anser STR att saval introduktionsutbildningen och riskutbildningarna
maste utvecklas och fordjupas for att mote de utmaningar vi stalls infér kring bl a
anvandning av mobil kommunikationsutrustning i bil. H&r har vi som utbildnings-
organisation ett stort ansvar vilket vi tar genom att utveckla saval larar- som
elevmaterial som utbildningsmetoder i &mnet. STR producerar varje ar drygt 600 000
exemplar av olika tryckta trafiklaromedel och ser just nu 6ver att samtliga innehaller
tillrackliga avsnitt kring distraktion och “aktiviteter som avleder uppméarksamheten
fran framforandet av fordon” samt ”’fokus pa korningen”, och inte bara i de material
som hor till de obligatoriska momenten. Vi ser vidare 6ver mojligheterna att lata
producera mer film som belyser nédvéndigheten och risker med att syssla med
avledande aktiviteter under korning. Vi anser att vi behdver mer av saval fakta- som
ké&nslobaserat material vilket understryker allvaret i problematiken.

Malet bor vara att alla trafikanter regelmassigt reflekterar éver det lampliga i under
vilka premisser och i vilka situationer det eventuellt skulle kunna vara mojligt att
foraren anvander mobil kommunikationsutrustning. Beslutet ska kunna motiveras i
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varje enskilt tillfille. Reflektioner kring “det livsviktiga samtalet” — hur viktigt ar det
egentligen att alltid vara nabar? Vid vilka tillfallen kan det vara motiverat att
anvanda mobil etc, och omvant vid vilka situationer kan anvandandet i sig skapa en
livsfarlig trafiksituation. Genom att vara restriktiv i sitt anvandande, visar man
ansvar genom att minska risken for sig sjalv och medtrafikanter.

For att fa sa stor effekt som mojligt av utbildningsinsatserna, ar det viktigt att d&ven
kunskapsprovet utvecklas i denna riktning och innehaller fragor kring anvandning av
mobil kommunikationsutrustning i fordon s att utbildning (framst riskutbildningen)
och prov foljer samma linje.

Mot bakgrund av riksdagsbeslutet i fragan vill STR i sammanhanget peka pa att ett
exempel pa anvandning av mobil kommunikationsutrustning, vilken i sig syftar till
Okad trafiksékerhet, ar i samband med mc- respektive mopedutbildning (sjalvklart
med handsfree). STR forutsatter att denna teknik &ven framgent ska kunna anvéndas
i trafik, oavsett forandringar i lag och foérordning, Denna utrustning ar nédvandig for
en saker och effektiv kdrutbildning for mc och moped och STR anser att
sékerhetsfordelarna med mycket stor marginal évervager framfor riskfaktorerna med
att anvénda utrustningen under korning.

For att na trafiksdkerhet och Nollvisionens mal kravs att de hdgre malen i den sk
GDE-matrisen (Not 1) och detta ar var ledstjarna och utgangspunkt dven i arbetet att
paverka attityder kring mobil kommunikationsutrustning. For att na framgang kravs
naturligtvis aven langsiktighet och uthallighet. Attitydpaverkan tar tid. Bilbaltet tog
sin tid, nolltoleransen kring alkohol och trafik har tagit sin. Vi jobbar med droger och
trotthet och d&ven med distraktion under fard. Det tar tid.

Visst vore det bra att kunna lagstifta om sunt férnuft, men det fungerar ju inte i
praktiken. Dessutom ar det sa att sunt fornuft per definition innebar en formaga till
”...sund och normal forstdnds- och omdémesférmaga... ”. Denna férmaga r till
viss/stor del beroende av, och baserad pa, individens egen erfarenhet. Barnet
grundl&gger sina mobilvanor tidigt men det dr6jer innan individen skaffa sig
tillracklig livserfarenhet for att utveckla sunt fornuft. Hjarnforskaren Jay Giedd
upptéckte med hjalp av magnetresonanskameror att det utvecklingsmaéssigt ar
omradet i pannloben, “hjirnans beslutsfattarcentrum”, som blir klart allra sist i
utvecklingsprocessen och att denna ar klar forst vid 25 ar alder. Detta innebar att
formagor som framtidsplanering, formagan till dverblick och att salla intryck och
riskbeddmning inte &r utvecklade hos tonaringar.

I sammanhanget ska dock ndmnas att STR ar 6vertygat om att den mest effektiva
tidpunkten att fa till stand en reflektion hos foraren, ar ca 12-18 manader efter att
man erhallit sitt korkort. I Finland m fl lander har man ett steg 2 vilket torde vara
perfekt for att bl a diskutera strategier for nabarhet och saker anvandning av mobil
kommunikationsutrustning i bil. Eleverna har vid det laget gjorts en rad egna
erfarenheter och eventuellt dven varit inblandade i ndgon ringa olycksincident vilket
manat till eftertanke.

Landskrona den 28 maj 2013
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Med vanlig hélsning
SVERIGES TRAFIKSKOLORS RIKSFORBUND

el

Berit Johanss

Not 1: GDE (Goals for Driver/Education). | GDE-matrisen definieras de
kompetenser som en forare ska ha for att vara trafiksaker. Matrisen visar bl a hur
bilkdrning &r en process som aven innebar ett samspel mellan forarens egna
formagor och motiv. Den nedre ringen visar vad man idag kan mata med ett
forarprov i det befintliga systemet. Den 6vre ringen uppnas endast med diskussion,
sjalvvérdering och reflektion och ar m a o inte matbar enbart med ett prov som vi har
idag, utan kréver att annat synsétt och system.

Matris over forarkompetenser

Efter "GADGET-matrisen”, (Hatakka, Keskinen, Gregersen, Glad,

2000)
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