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Forslag till foreskrifter och allméanna rad om bilar
och slapvagnar som dras av bilar och som tas i
bruk den 1 juli 2010 eller senare (TSF 2014-7)

Det &r positivt att Sveriges Trafikskolors Riksforbund, STR, har beretts mojlighet att
lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

Vi koncentrerar vara synpunkter pa de delar i forslaget som berdor forarutbildning:
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:81) om skylt vid évningskdrning och
kortraning samt uppsikt éver évningskorning i trafikskola.

STR har inget i sak att invanda mot forslaget men har ett par kommentarer da den
foreslagna forandringen inte &r helt okomplicerad.

STR anser att det &r klokt att myndigheten fortydligar och preciserar regelverket
vilket hittills varit svartolkat och givit upphov till en del missforstand och svarigheter
for saval korkortstagare som utbildare under utbildningsprocessen. Detta har yttrat
sig genom att det varit svart att skriva laromedel och, rimligen, att konstruera
relevanta provfragor. Det senare mot bakgrund av att elever ofta kommenterat vad
man upplevt som svartolkade provfragor kring BE och dess regelverk.

Ur ett trafiksédkerhetshanseende anser STR att dubbelkommando rent generellt &r en
sjalvklar livforsakring under forarutbildningen for bade elev och trafiklarare. Saknas
dubbelkommando ger det en generellt 6kad risk for olyckor och dessutom innebér
det att viktiga moment inte kan 6vas pa i uthildningen under sékra former, och gj
heller testas vid prov. Detta ar en principiell standpunkt hos STR sedan mycket lang
tid och galler saval utbildning som prov. Att davarande Vagverket, i borjan av 2000-
talet, borjade krava dubbelkommando vid B-prov var positivt inte bara for
inspektdrernas egen sékerhet och arbetsmiljo, utan dven for forutsattningarna att
korkortsprovet battre skulle tacka in aven de farligare momenten. Dubbelkommando
vid 6vningskdrning for BE anvénds forvisso troligen inte sa ofta, men da det anvands
har det troligen en avgérande betydelse och avvaérjer ett olyckstillbud eller en olycka.

STR avser darfor att oavsett eventuella forandringar i regelverket, fortsatta att
rekommendera att dubbelkommando anvénds dven for BE-utbildning. STR anser
dock samtidigt att det ar positivt att den enskilda trafikskolan, som har BE-utbildning
som ett komplement till évriga tjansteutbud och den foljaktligen har en ringa
omfattning, ges mojlighet att Overvéga att inte installera ett dubbelkommando i ett
6vningsfordon.

| konsekvensanalysen till forslaget menar Transportstyrelsen att dagens krav pa
dubbelkommando har en begransande effekt pa konkurrensen. STR vill i

Sveriges Trafikskolors Riksforbund
Jarvgatan 4, 261 44 LANDSKRONA
Tel: 0418-40 10 00 » Fax: 0418-132 50
info@str.se * Www.str.se



Sveriges Trafikskolors Riksforbund Sidan 2 av 2

sammanhanget framhalla att konkurrensen med stor sannolikhet paverkas mer av
andra faktorer, sasom tillsynsavgifter, vilket bl.a. inneburit att antalet BE-utbildare
minskat sedan avgifterna infordes 2011. Bl.a. anger arligen mellan 20 — 30 % av
forbundets medlemmar att avgifterna paverkat serviceutbudet, bl.a. BE-utbildningen.

| sammanhanget vill STR padminna om, d&ven om fragan inte berdrs av sjalva
forslaget, att den allt snabbare dvergangen till automatvéxlade fordon i takt med att
andelen miljofordon vaxer (ca 50 % av nybilsforsaljningen ar automatvaxlad och
andelen véxer snabbt), borde paverka forarutbildningen. STR framfor i olika
sammanhang att korkortsbegransningen for automat bor ses 6ver och tas bort.

Nér det galler konsekvensutredningen till forslaget vill vi kommentera att

den foreslagna andringen inte kommer att innebéra nagra substantiella besparingar
for en trafikskola. En betydligt storre besparing, och aven i hogre grad beframjande
av BE-utbildning och konkurrenskraften inom trafikskolbranschen, vore om kravet
pa att manuellt véaxlat fordon ska anvandas, tas bort fran BE-utbildning och prov.
Detta skulle ge en analogi med regelverket for D- och DE-utbildning. Da férarna
redan har ett grundkorkort pa manuellt véxlat fordon, ar inte kravet motiverat. STR
anser att det saknas en logik avseende detta. Om detta regelverk skulle komma att
andras, skulle det i praktiken innebdra att en mindre/medelstor trafikskola kan klara
av att bedriva bade utbildning for personbil, B-automat, B96 och BE med samma
fordon.
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