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STR:s remissvar: "Policy kring autonoma fordon” - KAK

Det ar positivt att Sveriges Trafikskolors Riksforbund, STR, har beretts
majlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

STR har féljande kommentarer:

Rent generellt lovordar STR KAK:s initiativ till en policy. Policyn har en tydlig
struktur och ett tydligt budskap och STR haller helt med om att malet ar att manniska
och maskin ska samverka. Rent allmant har fokus i trafiksdkerhetsarbetet under
alltfor manga ar varit pa tekniken. Vi manniskor gor bevisligen méangder med
medvetna felval och det forandras inte av att tekniken i fordonen &ndras och
utvecklas. Det maste till attitydpaverkan och utbildning for att paverka vara felval.

Det finns manga kloka tankar i policyn. Utvecklingen kring autonoma fordon &r
alltfor viktig for att styras enbart av tekniker. KAK har rétt i att manniskan historiskt
haft en tendens att forsoka rationalisera bort sig sjalv. Det brukar sallan bli sa i
slutdndan men ansatsen &r fel. Manniskan, med vara formagor och begransningar,
maste vara i centrum och vara aktiv. Det handlar om utbildning och attitydpaverkan -
medvetna felbeteenden kan man ta med sig in i den sjalvkérande bilen ocksa, kanske
med risk for annu stdrre konsekvenser &n i dagens bilar!? Att foraren dven i
framtiden &r aktiv och kompetent &r en forutsattning for ett fungerande autonomt
fordonssystem.

Det STR mdjligen generellt saknar &r policyns syn pa klimatfragan och utvecklingen
av autonoma fordon. Den frihet som bilen ger oss kanske maste se annorlunda ut i en
framtid. Dagens mycket hoga biltdthet i Sverige & ca 0,47 fordon per capita ar
troligen inte mojlig eller ens efterstravansvard, bl.a. mot bakgrund av de
framkomlighetsproblem det ger i storstaderna vid sidan av de klimatpaverkande
effekterna. STR anser rent allmént att fokus for utvecklingen bor vara individens
mobilitetsbehov och kompetens for att I6sa det pa ett sakert och klimatsmart sétt i
samverkan med andra individer. H&r &r autonoma fordon en av lGsningarna, och
individens formaga att nyttja systemet pa ett sakert och klimatsmart satt. Att bilen
aven i framtiden &r det sjalvklara forstahandsvalet vid ett stort antal transporter
kanske inte ar forenligt med de klimatmal som satts upp och maste uppnas.

Vi har en kommentar under ”Det legala perspektivet” angaende skrivningen:
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. Tilligg méste goras 1 det europeiska korkortsdirektivet sd att dven
automatiserade funktioner omfattas av lagstiftningen.”
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Det man bor vaga in i sammanhanget ar att autonoma fordon inte &r ett enhetligt
begrepp utan snarare ett samlingsbegrepp inom vilket det ryms en gradering av
automatisering. Pa forsta nivan finns de fordon i vilka det i princip inte ingar nagra
stodsystem for foraren dverhuvudtaget (motsvarande veteranfordon) till den 6versta
nivan med helt sjalvkorande fordon, d.v.s. utan en fysisk forare. Denna gradering och
distinktion &r viktig bl.a. avseende legala perspektiv och férandringar av det
europeiska korkortsdirektivet, vilket ju &r en forutséattning for genomforandet.

Under “Forarens perspektiv” vill vi gdrna ha med: ”...att hansyn i direktivens
utformning bor vara flexibla och nationellt anpassningsbara eftersom direktivens
omloppstid ar betydligt langsammare &n utvecklingen av de autonoma fordonen ”

sa att lander som Sverige t.ex. ges mojlighet till proaktiv testverksamhet for att driva
pa utvecklingen.

Landskrona den 17 februari 2016
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