Sveriges Trafikskolors Riksférbund Sidan 1 av 5
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STR:s remissvar: Remiss av Transportstyrelsens foreskrifter
om fortbildning och om utbildningsverksamhet (TSF 2013-
146).

Det &r positivt att Sveriges Trafikskolors Riksforbund, STR, har beretts
mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

Sammanfattning
STR é&r generellt mycket positivt till att kraven pa lararnas kompetens héjs och
sakerstalls (3 kap 78, 5 kap 18, 5 kap 38).

STR har i detta remissvar synpunkter pa krav pa utbildare, krav pa deltagare, tillsyn,
lokal, kursadministration samt kursinnehall — se respektive rubrik i remissvar.

Hojning av lararnas kompetens

STR anser generellt att det & mycket positivt att krav pa lararkompetensen foreslas
hojas for YKB-utbildning och sakerstallas (3 kap 78, 5 kap 18, 5 kap 38). STR menar
att det &r helt nodvandigt. Att halla en endags utbildning och gdra den intressant och
larorik for deltagarna kraver pedagogisk erfarenhet och god pedagogisk formaga. Det
racker definitivt inte med att kursledaren endast har yrkeserfarenhet. Kraven pa
lararkompetensen ar en central faktor for att uppratthalla och ytterligare hoja
acceptansen for YKB, menar STR. Om lararkraven inte skulle hdjas, utan istallet
bibehallas eller t.0.m. sankas, finns det en uppenbar risk att attityden och acceptansen
for YKB forsémras.

YKB maste ge saval deltagare som arbetsgivare och samhalle en substantiell vinst.
Annars gar det inte att pa sikt motivera utbildningskravet. Da lararna enligt
foreskriften dessutom ar skyldiga att tillse att deltagare tillgodogoér sig utbildningen,
oavsett bakgrund och motivation hos den enskilde kursdeltagaren, lagger detta ett
stort ansvar pa lararen vilket kraver att lararen har en hog kompetens och erfarenhet
for att kunna uppna. Detta visar bl.a. STR:s egna kursutvarderingar. STR samordnar
YKB-utbildningar och har for den egna kvalitetsutvecklingen féljt upp utbildningar
sedan 2013. Foljande resultat har erhallits:

2013 gjordes 10 st uppfoéljningar:
o 30 anmarkningar noterades,
e 7 atgardsplaner delgavs och uppféljande kontroll gjordes pa 2 av utbildarna.

2014 genomfordes 11 st uppfoljningar:
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o 14 anmarkningar noterades,
e 7 atgardsplaner delgavs och uppféljande kontroll gjordes pa 3 av utbildarna.

2015 genomforde vi 8 st uppfoljningar:
¢ 10 anmérkningar noterades,
e 8 atgardsplaner delgavs och uppféljning skedde pa 2 av utbildarna.

2016 har vi hittills gjort 12 st uppféljningar:
e 31 anmérkningar har noterats,
e 10 atgardsplaner har delgetts och uppféljning kommer att ske pa 3 av dessa.

Bland anméarkningarna finns i huvudsak anmarkningarna pa dessa punkter:

«  Utbildningstid, oftast nar man endast 6,30 - 6,45 h. i utbildningstid

+  Kontroll av maluppfyllelse, man gldmmer kontrollera om malen ar
uppfyllda — séarskilt tillimpa-malen”

+  Metoder, dven vara vélutbildade larare har svart att anvanda metoder
som far alla i gruppen att halla uppe intresset hela dagen.

| sammanhanget ska man komma ihag att samtliga larare som varit engagerade i
ovanstaende genomfdérda och utvarderade YKB-kurser, ar trafiklarare med 60
veckors trafiklararutbildning, minst 100 timmars tunglararutbildning, minst 1 dags
utbildning per delkurs och ytterligare fyra dagar HED for dem som utbildar pa YKB
delkurs 1. STR har minst tva dagars fortbildningskonferens arligen vilken &r
obligatorisk och utdver det erbjuder vi minst ytterligare tva dagar frivillig
fortbildning arligen. Detta galler samtliga av vara larare (forutom sjukskoterskorna
som har delkurs 4). Majoriteten har dessutom erfarenhet av vidareutbildning da man
arbetat med EcoDriving, Heavy EcoDriving och en del &ven med Working
EcoDriving mot delvis denna malgrupp. Det &r saledes for uppgiften véalmeriterade
och erfarna larare. Anda finns det saker att anmarka pa och vidareutveckla for att det
ska na acceptabel kvalitetsniva. Totalt sett vill vi i sammanhanget dock papeka att de
overgripande betygen fran deltagarna, totalt sett ar mycket goda.

En generell erfarenhet ar att det i en YKB-grupp normalt finns yrkesférare med olika
alder och erfarenhet, t.ex. fran olika typer av incidenter, aspekter som respektive kurs
innehaller. En erfaren larare vet hur man tar tillvara pa denna kompetens inom
gruppen och later anvanda den vilket kan skapa extra intresse och dynamik bland
kursdeltagarna da forstahandsvittnesmal i regel upplevs som mer intressant &n
generella beskrivningar av t.ex. en olycksincident. Dock, for att kunna ha ”modet” att
for en stund ga ifrdn manus och tillvarata pa enskilda kursdeltagares erfarenheter,
kraver mognad, kompetens och sakerhet hos kursledaren. Genom att stélla hoga och
relevanta krav pa kursledaren, mojliggors att kursdeltagarnas egna erfarenheter kan
nyttjas i kursen och darmed skapa en stérre dynamik och delaktighet.

STR noterar vidare angaende lararkompetens att:

e 3 kap 78. Det ar mycket positivt att det foreslas att ansokan ska innehalla
uppgifter om hur man sakerstaller lararnas kompetens.

e 3 kap. 48. Det ar positivt att det stalls krav pa att metoderna for hur
maluppfyllelse ska nas, ska beskrivas tydligt.
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e 5 kap 18. Det ar mycket positivt lararkraven foreslas hojas. Att halla en dags
utbildning och gora den intressant och larorik for deltagarna kraver
pedagogisk erfarenhet. Om inte YKB-lararen &r val forberedd for uppgiften,
ar risken uppenbar att lararen dgnar kurstiden at mindre relevanta inslag,
utfyllnad, for att uppfylla kurstiden.

e 5kap 38. Det &r positivt att det dven stalls krav pa fortbildning pa larare.

e 5Kkap. STR anser generellt &ven att ar rimligt att stalla som krav att YKB-
larare innehar yrkeskompetensbevis (satillvida de inte ar undantagna enligt §
2).

Krav pa utbildare

STR menar att det i féreskriften borde framga att krav pa Y KB-utbildare ar att man
kan uppvisa aktuellt/giltigt konkursfrihetsbevis respektive registreringsbevis. Den
svarta verksamheten inom forarutbildningen i Sverige har ékat mycket kraftigt under
senare ar. STR anser att myndigheten initialt borde kontrollera dessa uppgifter,
snarare an i efterhand vid tillsyn. Det torde vara mer effektivt.

Deltagare — antal och krav
e 6 kap 28. STR fragar om tolkningen &r att maxtaket for antal deltagare per
larare fortfarande ar 30, eller avser man sénka det till 20?7 Har kravs ett
fortydligande.

e 7 kap. Krav for deltagande i uthildning. STR anser att det ar rimligt att det
foreskrivs att larare och deltagare forstar samma sprak. Det underlattar for
utbildare vid de tillfallen da lararen tvingas underkanna en deltagare som
uppenbart inte kan tillgodogora sig utbildningen.

Tillsyn

Vad STR erfar kommer denna foreskrift ersatta VVVFS 2008:182. Dock, i detta
forslag framgar inte hur tillsynen ska ga till respektive vad den skall innehalla. STR
anser att det &r rimligt att det framgar att tillsynen skall granska att “'verksamheten
bedrivs i enlighet med ansokan som tillstandet avser”.

Lokaler
e 3kap 58. STR ifragasatter huruvida det ar nodvéndigt och relevant att
beskriva lokalens lamplighet i forhallande till planen for genomférandet?
STR erfar ar utbildaren ofta hanvisad till uppdragsgivarens egna lokaler vilka
man inte vet hur de ar utformade innan utbildaren kommer pa plats.
Erfarenhetsmassigt har utbildaren inte kunnat paverka lokalvalet forran vi har
kunnat visa utvarderingar dar deltagarna har sagt att lokalen var dalig.

STR ifragasatter rent allmént vardet av att lokaler ska anmalas till Transport-
styrelsen.

e Ar syftet att tillsyn ska kunna ske utan foravisering till utbildaren? I sé fall
bor varje utbildningstillfalle anmalas in till Transportstyrelsen menar STR:



Sveriges Trafikskolors Riksférbund Sidan 4 av 5

hur ska myndigheten annars kunna veta nar utbildning sker? Fran 2016 har
man inte begart in planerade kursdatum fran Transportstyrelsens sida. STR
menar att om myndigheten anda séker utbildningstillfallen via internet, far
man inte information om var kursen halls da ocksa? I annat fall far man val
anmaéla sig som deltagare?

e Ar det for kontroll att lokalen ar 1amplig? Detta gors ju inte i forebyggande
syfte anda utan vid tillsyn och da kan lika garna ovan forslag tillampas.

Att anmala lokaler for utbildning &r ett tidsodande arbete. Exempel kan en utbildare
ha flera hundra utbildningstillfallen i olika kurslokaler. Varje utbildningstillfalle
innebar anda mycket administration och kravet att utbildare dessutom ska behova
kontrollera om lokalen &r pa-anmaéld eller inte kanns onddigt och en kélla till
eventuella misstag.

Kursadministration

STR menar generellt att det aligger myndigheten Transportstyrelsen att dvergripande
sékerstélla en relevant registrering for att minska risken for misstag och fusk. Det
borde t.ex. finnas ett register for varje delkurs. D.v.s. motsvarande rutiner och
registerforfarande som for dvriga obligatoriska utbildningsmoment (AM, Risk- och
Introduktionsutbildning).

8 kap. Register, intyg och rapportering. 38 sista stycket. STR ifragasatter varfor
utbildare enligt foreskriften tvingas ha med sig deltagarregister och anteckningar for
innevarande och foregdende kalenderar, d&ven da man bedriver utbildning pa annan
plats &n sina egna kurslokaler. Det har visat sig vara mycket vanligt att
uppdragsgivare, av praktiska och ekonomiska skal, vill att kursen ska bedrivas i egna
lokaler. STR anser att det torde racka att utbildare har med sig register éver deltagare
for den aktuella kursen. Ovriga handlingar finns tillgangliga for tillsyn pé& utbildarens
kontor.

8 kap. 58. Intyg. Har géller samma resonemang som for 38 géller for 58 avseende
intyg: det ar inte rimligt att utbildare ska tvingas ha med intyg for fem ar tillbaka da
t.ex. har utbildning i uppdragivarens lokaler. Det maste racka med att detta halls
tillganglig pa utbildarens kontor for tillsyn.

STR menar att dessa dokument dr att betrakta som vardehandlingar och risken ar
uppenbar att om man tvingar utbildare ta med hela arkivet till varje kurstillfalle, att
dokumenten vid tillfalle kommer att forsvinna och drabba sé val utbildare,
kursdeltagare, arbetsgivare och myndighet med merarbete och problem.

Kursinnehall — Allméant

STR &r positivt till att samtliga bestammelser kring YKB samlas i samma foreskrift.
Detta ger en forenkling bade vid tillstandsansokan och da fragor uppkommer. Att
kunna hitta allt som ror YKB pa ett och samma stélle istallet for som idag i olika
dokument med olika beteckningar & mycket positivt och forenklar.



Sveriges Trafikskolors Riksférbund Sidan 5 av 5

STR &r dessutom positivt till att antalet obligatoriska mal pa fortbildningen minskas
vilket ger lararen en storre frihet att anpassa kurserna bade till foretagens, men ocksa
till de enskilda forarnas, behov. (2 kap 28).

Kursinnehall - Miljo

I konsekvensutredningen hanvisar Transportstyrelsen till (transportpolitisk
maluppfyllelse) under B. Dar beskrivs det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik. Under det dvergripande malet finns ett funktions- och ett
hansynsmal. Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljo och halsa. STR menar att
miljokvalitetsmalen tydligare borde avspegla sig i kursplanen for YKB.

Kurstid

I 3 kap § 2 anges 280 timmar och 140 timmars kurstid, men det saknas beskrivning
av 70- respektive 35-timmars alternativet.

Landskrona den 17 augusti 2016

Med vanlig hélsning
SVERIGES TRAFIKSKOLORS RIKSFORBUND

Berlt Johanss
Forbundsordfdrande



