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STR:s remissvar: Cykelregler (N2017-03102-TIF)

Det ar positivt att Sveriges Trafikskolors Riksforbund, STR, har beretts
mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

Sammanfattning

STR stottar till fullo satsningar pa 6kad cyklism vilket ar positivt ur saval ett
folkh&lsoperspektiv som ett miljoperspektiv. Den 6kade cyklismen i kombination
med den allt stérre andelen elcyklar, och darmed hégre medelhastighet, skapar nya
utmaningar for trafiksékerheten och utbildningsnivan hos cyklister avseende trafik.
STR anser rent allmént att i en kommande nationell cykelstrategi bor utbildning och
informationsinsatser ges ett adekvat utrymme.

Pa arets resultatkonferens for Nollvisionen framgick bl.a. att oskyddade trafikanters

andel av trafikolyckorna okar, att cykelhjalmsanvéandningen inte 6kar i den takt som

ar nodvandig och att det dven kravs battre underhall av gang/cykelvégar for att na de
uppsatta deletappmalen ar 2020.

STR anser att i syfte att starka cyklismen och minska olycksrisken, bor kraftfulla
insatser goras for att dels informera saval cyklister som 6vriga trafikanter om de
foreslagna regelférandringarna och dels for att starka de grundlaggande
trafikkunskaperna bland framst ungdomar och barn. Detta &mne bor absolut ges en
storre dignitet i skolan.

Behov av forstarkt utbildning i trafikkunskap

Cykling i trafik kréaver goda kunskaper i trafikregler, inte endast for cykling utan
aven for dvriga fordonsslag. Med 6kad cyklism blir det &n viktigare att forstarka
unga manniskors kunskaper och forstaelse for trafiksystemet. STR menar sedan
ldnge att det mest verkningsfulla och logiska séttet ar att forstarka trafikutbildningen
I skolan. Har kravs ett nytankande menar STR. Att som idag lamna ansvaret helt till
rektorerna innebdr att det saknas en tillrackligt fungerande nationell styrning av hur
trafikkunskap formedlas.

Det finns t ex utmarkta mojligheter t ex att anvanda trafiken som en utgangspunkt for
flera &mnen i skolan och inkorporera trafiken som foreteelse i den allménna
kursplanen. Forstérkt trafikkunskap i skolan skulle &ven med stor sannolikhet
underlétta fér ungdomar att i ett senare tillfalle ta kérkort och darmed 6ka sin
anstallningsbarhet pa arbetsmarknaden.
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STR anser att utan forstarkta insatser for att stotta skolorna att fa utrymme for att ge
trafikundervisning i grundskolan, blir det svart att undvika 6kande olyckstal i takt
med 6kad cyklism. Trafikskolbranschen kan referera till att det under lang tid skett
en gradvis kunskapsforsamring bland unga ménniskor nér de galler trafikkunskaper.
De under lang tid vikande resultaten pa kunskapsprovet ar ett exempel pa detta. Att
det i princip &r forst som korkortstagare som man idag far grundlaggande
trafikkunskaper, far konsekvenser i 6kad generell olycksrisk for unga manniskor
samt att korkortsprocessen med stor sannolikhet blir utdragen och mer kostsam da
utgangspunkten &r en l1ag kunskapsniva. Mopedkorkortet har visserligen inneburit att
atminstone den gruppen, foretradesvis pojkar, som véljer att ta mopedkérkort far
grundl&ggande trafikkunskaper tidigare, vilket ar positivt, men de ar i minoritet.

Forslag till regelforandringar

STR anser avseende forslaget anvanda kdrbanan &ven om det finns en cykelbana for
cyklande som fyllt 15 ar, att denna maojlighet ska vara kopplad till utbildning snarare
an alder med motivet att det kravs grundlaggande kannedom om trafikregler for att
kunna pa ett sékert satt framfora fordon i vagmiljo. Det &r ologiskt och inte i linje
med Nollvisionen att tillata detta utan ndgot som helst krav pa utbildning, &ven om
maxhastigheten begransas till 50 km/h. (Krockvald i 50 km/h mellan bil som kors i
50 km/h och cykel & som bekant fullt tillrackligt for att vara dodande). STR anser att
kravet bor vara att mojligheten anvanda kérbanan enligt forslaget ska vara
forbehallet trafikanter vilka lagst innehar behorighet AM/férarbevis moped, vilket
sékerstéller grundlaggande trafikkunskaper kring véjningsregler, vagmarken etc.
Rent principiellt anser STR att om man blandar trafikslag i en trafikmiljo, bor
hastigheten generellt sankas sett for att 6ka sdkerhetsmarginalerna.

STR har i dvrigt inget att anfora mot forslag att

e att vig eller vigstracka kan bestimmas vara en “cykelgata”,

e att vagmarkering for cykelbox infors,

e att markeringen for ett dvergangsstélle far utgora en av begransningslinjerna
till en cykelpassage eller en cykeldverfart,

e att en cykelpassage ska anges med vagmarkering for cykelpassage,

e att gdende pd en gemensam gang- och cykelbana ska om mdjligt anvanda
vanster sida i fardriktningen,

o fortydligande om att lokaliseringsmarken for vagvisning &ven innefattar
marken for vagvisning av gang- och cykeltrafik.

Principiellt anser STR att regeldndringarna &r en anpassning till verkligheten och
skapar en enhetlighet for regelverket for oskyddade trafikanter, d v s gaende och
cyklister/mopedister, vilket blir lattare att pedagogiskt forklara och skapa acceptans
for.

Dock, da det uppstétt osikerhet kring de nya begreppen “cykelgata” och
“cykelpassage” hos savil trafikplanerare som cyklister och att missforstand kring
detta innebé&r en uppenbar olycksrisk, ar det viktigt att det gors kraftfulla
informationsinsatser for att informera saval cyklister som bilister om forandringen.
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