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vag@transportstyrelsen.se

STR:s remissvar: Transportstyrelsens foreskrifter om
forarprov BE, C1E, CE, D1E och DE (TSF 2017-24)

Det &r positivt att Sveriges Trafikskolors Riksforbund, STR, har beretts
mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

STR har féljande kommentarer:

Sammanfattning

STR har inget att anféra mot forslaget om nya foreskrifter om férarprov BE, C1E,
CE, D1E och DE (TSF 2017-24) bortsett fran de foreslagna kraven pa fordon for
behorighet CE, lastbil med slap- och pahangsvagn.

STR har ett genomarbetat motférslag avseende 208 i kraven pa fordon for behorighet
CE. STR foreslar att fordonskombinationen lastbil med slapvagn ska ha en bruttovikt
pa minst 38 000 kg och vara tillaten att framforas pa Bk2-vag, samt ha en total langd
av minst 18 meter. For kombinationen lastbil med pahangsvagn vill STR att
bruttovikten dar 34 000 kg. STR har flera motiv till detta vilka redovisas. Bl.a. blir det
lattare att mata bade for utbildare och provare, detta krav ar mer relevant da det
bidrar till att 6ka motivationen for utbildare att anpassa langd pa fordon till en mer
realistisk langd.

STR anser att motforslaget &r mer anpassat till svenska forhallanden, att det gynnar
alla parter, dvs. elev, utbildare och prévare, och tolkar det som att det finns utrymme
i EU-direktivet till denna typ av nationellt sdrkrav och anpassning. STR anser att det
foreslagna forarprovet for CE, battre an idag mater forarens formaga under
realistiska former. Dessutom mojliggor det med stor sannolikhet en 6kad
tillganglighet till forarprov vid fler platser.

Bakgrund

Inledningsvis vill STR klargéra att forbundets entydiga uppfattning ar att ett
korkortsprov for tung behdrighet enbart &r ett behorighetsprov, och inte ett
yrkesforarprov. En yrkesutbildning for en lastbilsforare ar nagot annat i vilket
behdrighetsutbildningen &r en del.

Akerindringen rapporterar ofta om problem och kostnader som uppstér som en
konsekvens av att personer som fatt CE-behorigheten, inte har tillracklig kompetens
och erfarenhet. En vanlig skadetyp &r forarnas backning mot luftsluss vilken normalt
gors med tidspress. Erfarenheten visar att denna backning for en oerfaren forare ofta
resulterar i en felaktig uppvridning, felaktig vinkel och da marginalerna i slussen &r
sma, uppstar darmed ofta platskador vilka kan kosta akeriet mellan 50 — 100 000 kr.

STR vill verka for ett forarprov som pa ett battre satt an idag mater forarens formaga
under realistiska former och som mojliggor en 6kad tillganglighet till forarprov vid
fler platser. Darfor har férbundet utarbetat ett detaljerat motférslag for behorighet
CE, lastbil med slap- och pahangsvagn.
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STR menar att dagens krav pa fordonskombinationen vid prov kan erséttas med krav
pa en bruttovikt pa minst 38 000 kg respektive 34 000 kg, att den ska vara tillaten att
framforas pa BK2-vag, samt ha en total langd av minst 18 meter.

Om vissa totalviktskrav som Transportstyrelsen beskriver i foreskrifter (ekipagets
totalvikt och 2/3 av maxlasten pa Bk1-vag) ersatts med STR:s forslag om en
bruttovikt & max 34 000 kg (respektive 38 000 kg med slédpvagn), torde man kunna
kora pa samtliga provorter (dvs. pa Bk2 vagar) aven framgent.

Vidare, STR menar avseende 18 § att om man ensidigt stryker krav pa axelavstand &
fyra meter, sa 6ppnar det upp for mojligheten att géra CE-prov med kérra eller
“jigg”. Detta innebar att kravnivan sanks pa ett satt som inte ar motiverat utifran de
krav som stélls pa ett behorighetsprov idag.

| bilagan till denna remiss har vi raknat pa konsekvenserna av vart motforslag.

Motiven till motforslaget ar flera: det torde bli enklare att méta, ett mer relevant
prov, béttre ur miljohanseende (pga. lagre dack- och vagbaneslitage) och enklare att
finns bra provmiljoer. Ett annat motiv till forslaget &r att det torde bidra till att 6ka
motivationen for utbildare att anpassa langd pa fordon till mer realistisk langd som
man har i trafiken och som speglar transportbranschens vagnpark. De gamla kraven
hérror fran en tid da alla lastbilar hade manuella véxellador. Sa &r inte fallet idag utan
moderna lasthilars vaxellador och med effektiva hjalpbromsar (vatten- och
oljeretarder eller kompressionsbroms) gor att utforsrullning i sig inte ar nagot stort
problem varfor ekipagets vikt spelar mindre roll.

STR anser att det ar viktigt att provet ska forlaggas i miljoer som trafikeras av
liknande ekipage som provfordonen med motivet att vi i Sverige i regel har langre
fordonslangder jamfort med manga andra EU-lander. STR:s motfdrslag torde aven
mojliggora flera provorter och innebdra ett antal nya moment i utbildningen.

I Norge har man t.ex. en mer kuperad trafikmiljé och dar har man sedan flera ar
motsvarande krav pa 38 ton vilket fungerar bra dar och STR anser att ett krav pa 34
ton for lastbil med pahangsvagn och 38 000 kg for lastbil med slapvagn borde &ven
fungera i Sverige.

STR:s tolkning ar dessutom att detta motférslag for CE-prov ryms inom ramen for
EU-direktivet och ar ett sarkrav som ar anpassat for nationella férhallanden avseende
frémst trafiksékerhet.

Landskrona den 29 september 2017

Med vanlig hélsning
SVERIGES TRAFIKSKOLORS RIKSFORBUND

Berlt Johanss
Forbundsordfdrande

Bilaga — STR:s forslag till Krav pa fordon for behorighet CE, lastbil med slapvagn
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Bilaga — STR:s forslag till Krav pa fordon for behérighet CE,
lastbil med slap- och pahangsvagn

Krav pa fordon fér behorighet CE, lastbil med slapvagn

Eftersom det finns olika regelverk avseende Krav pa fordon for behorighet CE, lastbil med
slapvagn vid prov, samt dessutom en utbildningsbransch att ta hansyn till nar
fordonskraven ska bestdmmas ar det ar viktigt att forst beskriva hur dessa fakta kan komma
i konflikt med varandra, hur det bor undvikas och varfor.

| direktivet ar sarkraven ur svensk synvinkel ganska |agt stallda och var vagnpark ser lite
annorlunda ut én i 6vriga Europa. Dagens regelverk som beskrivs i Tsfs 2012:46 och Tsfs
2012:47 arinte langre lika relevanta nar det géller krav pa fordon och
fordonskombinationer vid férarprov. Det finns ocksa en podng i att strava efter mer
enhetliga regler for alla tyngre behorigheter, med undantag for Tsfs 2012:48 eftersom det
inte ar mojligt att anvanda sig av bruttovikter vid kérprov for behérigheterna D1 och D. Den
foreskriften ar bra som den ar.

Vagbelastningstabell

Vi maste forhalla oss till vagbelastningstabeller som beskriver axel-, boggi- och
trippelaxeltryck, pa respektive vagtyp. De flesta “"vanliga” 2-axliga pahangsvagnar begransas
boggitrycket till 16 ton, for Bk2-vagar. For Bk1-vagar ar spannet 16 - 19 ton.

Vid trippelaxlade fordon Okas tillatet tryck till 20 - 24 ton beroende pa axelavstand.
Bruttoviktstabell

| bruttoviktstabellerna begrédnsas bruttovikten pa fordonet eller fordonstaget av avstandet
mellan forsta och sista axel. For att na en rimlig niva pa fordonskombinationen som tar
hansyn till direktivets varden, hamnar bruttovikten pa 38 ton.

Allménna regler

Utover bruttoviktstabellens begrdansningar finns det allmanna regler som vi ocksa maste ta
hansyn till. For ett tvaaxlat motordrivet fordon géller 18 ton, bade pa Bk1 och Bk2-vag.
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Forslag

Att satta for 1aga krav pa provfordonen (minimikraven enligt direktivet) skulle kunna leda
till oserios utbildning. Att & andra sidan satta orimligt hoga krav pa dessa provfordon gynnar
varken utbildningsforetagen eller transportbranschen. Utbildare som behdver anvanda
"riktiga” fordon missgynnas gentemot de som anvander fordon som hamnar i det lagst
tillatna segmentet. Att behalla dagens krav skulle ocksa strida mot argumentet att kunna
genomfora kérprov pa fler orter i Sverige.

STR anser att om vi anvander de fakta som vi maste forhalla oss till samt tittar pa
transportbranschens fordon, ar detta en gyllene medelvag.

178, 18§, 19§, 208§, 218, 22§, 23§ bor darfor andras enligt foljande:

Krav pd fordon fér behérighet CE, lastbil med sléipvagn
17 § Vid kérprov for behérighet CE, lastbil med sldpvagn, ska lastbilen ha
1. en totalvikt av minst 16 000 kg, och
2. enldngd av minst 8 meter.
18 § Sldpvagnen ska ha
1. en totalvikt av minst 18 000 kg,
2. ett axelavstand av minst fyra meter och

3. enldngd @ minst 7,5 meter

19 § Fordonskombinationen ska dessutom ha
4. en bruttovikt pG minst 38 000 kg och vara tilldten att framféras pG Bk2-viig,
1. entotal ldngd av minst 18 meter,
2. en bredd av minst 2,4 meter, och

3. vara utrustad med antildsningssystem fér bromsar (ABS).

20 § Lasten pad dragfordonet ska vara férankringsbar och av styckegodskaraktdir.
Lastutrymmet pa savdl dragfordon som sldpvagn ska ha formen av en

sluten Iadkonstruktion och vara minst lika bred som férarhytten.

Lastutrymmet pad dragfordonet ska dessutom vara minst lika h6g som

férarhytten. Héjden far dock inte understiga 3,5 meter.
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Krav pd fordon for behérighet CE, lastbil med pdhédngsvagn
21 § Pahangsvagnen ska ha
1. enlangd av minst 12 meter, och
2. minst 2 axlar.
22 § Fordonskombinationen ska
1. ha en totalvikt av minst 34 000 kg och vara tillaten att framféras pa Bk2-vag,
2. haentotal langd av minst 16 meter,
3. haen bredd av minst 2,4 meter, och
4. vara utrustad med antilasningssystem fér bromsar (ABS).
23 § Lasten ska vara forankringsbar och av styckegodskaraktar.
Lastutrymmet ska ha formen av en sluten lddkonstruktion som ar minst
lika hog och bred som forarhytten. Hojden far dock inte understiga 3,5

meter.

Argument for dndring:

1. Anvands tvaaxlig dragbil och tvaaxlig pahdngsvagn maste avstandet mellan
fordonstagets forsta och sista axel (enligt bruttoviktstabellen) vara minst 11,4
meter (omraknat i fordonslangd stammer det bra 6verens med direktivets
minimikrav pa minst 14 meter) och enligt tabellen blir bruttovikten 38 ton. Det
skulle vara den kortaste mojliga fordonskombination vi kérprov, se bilaga.

2. De allmédnna begrédnsningarna for tvaaxligt motordrivet fordon pa svenska Bk2
vagar ar 18 ton. Pahdngsvagnens boggitryck far som hogst vara 16 ton vilket leder
till 18+16=34 ton. Dessa fordonskombinationer speglar inte riktigt Sveriges
fordonsflotta. STR vill helst inte medverka men heller inte motverka att dessa
fordon far anvandas vid korprov. Vill man som utbildare kdra med oproportionella
fordonskombinationer maste utbildaren lasta kombinationen med 2 000 kg mer
med vart forslag an dagens géllande regler, for att vara godkand att anvdndas vid
korprov. Lastfordelningen blir da extra viktig sa inte axeltrycken dverskrids etc.
Fordonskombinationen kommer att dra mer bransle och far belastas extra hart
vilket ger andra slitage som foljd.

3. Eftersom det finns argument for att 6ppna fler provorter kommer det ocksa stallas
krav pa att det ska vara mojligt att genomféra prov dar det finns vagar med
barighetsklass 2, vilket ar vanligt férekommande. Det skulle vara motsagelsefullt att
begrdansa mojligheten med anledning av att ekipagen ar for tunga.

Om kravet 34 000 kg bruttovikt fér prov med pahangsvagn och 38 000 kg bruttovikt
med sldpvagn och vara tilldten att kdras pa Bk2-vag blir verklighet, istéllet fér 2/3 av
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maxlasten pa Bk-1, kommer det vara mojligt att utféra kérprov dven pa orter med
vagar med Bk-2. Det bér ndmnas att med vart forslag ges mojligheten att utan
dispenser anvanda fler vagar bade vid 6vningskdrning och prov. Kérproven, trots en
viktmaéssig lattnad, maste genomforas i relevanta miljoer.

4. De utbildare som viljer langre fordonskombinationer vilket pa sikt vart forslag ar
ett incitament for. Utbildarnas fordonsflotta som ofta ar treaxlig dragbil med tre-
eller fyraxlig slapvagn och speglar den fordonsflotta som kors i Sverige, kommer att
gynnas istallet for att straffas. Med bruttovikt pa 38 ton skulle istéllet lastvikten
reduceras 8 000 kg -10 000 kg fordelat pa hela fordonskombinationen. STR havdar
att fordonslangden ar en viktigare faktor i korkortsutbildningen dn att komma upp i
hoga bruttovikter.

Viktigt att papeka ar att denna viktminskning pa fordonskombinationen med vart
forslag inte skulle férsamra utbildningen. Utbildarna skulle utan tvekan na
acceptabel kunskapsniva.

5. Viktminskningen skulle ge miljovinster och samtidigt minska 6vriga slitage pa dack
mm. Det skulle dven utifran en miljdaspekt vara en fordel att inte behdva kora runt
med onddigt mycket last vid alla kérlektioner som eleverna maste kora. Idag ar
vaxlingsmomentet inte langre nagot problem och kan darfér heller inte anses vara
nagot argument for att behalla dagens krav, tycker STR.

6. Vill yrkesforarutbildare lata sina elever kéra med dnnu hogre tonnage och viljer att
anvanda fordon som klarar hogre lastvikt (till exempel 74 ton) ar inte ett sadant
ekipage mdjligt att anvanda vid kérprov, med gallande bestammelser. Bruttovikten
med dagens krav blir for hog for att fa framféras pa Bk 2-vag. For ndrvarande ar
dessa fordonsekipage visserligen inte sa vanliga men ser vi nagra ar framat ar det
inte osannolikt att sadana fordon kommer att férekomma.

7. STR menar avseende 18 § att om man ensidigt stryker krav pa axelavstand a fyra
meter, sa Oppnar det upp for mojligheten att géra CE-prov med karra eller "jigg”.
Detta innebar att kravnivan sanks pa ett satt som inte 4r motiverat utifran de krav
som stélls pa ett behérighetsprov idag.

Onskemal

Det vore 6nskvart att dven se Over foreskriften TSFS 2012:46. Det skulle innebdra att
dragbilens bruttovikt borde ligga pa 18 ton istéllet for 2/3 av maxlasten av Bk-1 (direktivet
beskriver tillaten totalvikt pa minst 12 000 kg och den faktiska vikten ska vara minst 10 000
kg). Om en utbildare skulle anvdnda en dragbil som har fyra axlar med dagens regelverk,
maste fordonet lastas till 2/3 av maxlasten for Bk-1. Det skulle dven i detta fall begrédnsa
mojligheterna att genomfora korprov pa fler orter.
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Exempel pa ekipage som hamnar i det ldgsta segmentet pa langd och vikt for dragbil med
pahangsvagn.

Dragbil: LAH 998

Langd : 5800 mm

Bredd : 2520 mm

Hojd : 3819 mm

Tjanstevikt (faktisk vikt): 7 315 kg

Max lastvikt: 12 685 kg

Totalvikt: 20 000 kg

Garanterat axel/boggitryck: 7 100 kg
Garanterat axel/boggitryck: 13 000 kg

Kopplingsavstand: 4470 mm
Ursprunglig totalvikt: 20 000 kg
Skattevikt: 18 000 kg

Tillaten lastvikt: 10 685 kg

Bakre 6verhdang: 700 mm

Antal axlar: 2

Antal hjul: 6

Vagvanlig fjadring: Ja

Max axelavstand axel 1-2 : 3700 mm

Pahangsvagn: CLR 803

Langd: 13800 mm

Bredd: 2600 mm

H6jd: 4340 mm

Tjanstevikt (faktisk vikt): 11690 kg
Max lastvikt: 23 310 kg

Totalvikt: 35 000 kg

Ursprunglig totalvikt: 35 000 kg
Skattevikt: 20 000 kg

Bakre déverhang: 2460 mm
Lastutrymmets langd: 13450 mm

Max axelavstand axel 1-2: 1810 mm

Garanterat axel/boggitryck: 15 000 kg
Garanterat axel/boggitryck: 20 000 kg

Kopplingsavstand: 12120 mm
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