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vag(@transportstyrelsen.se

STR:s remissvar: Omremiss - Forslag till andring av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2020:29)
om yrkesforarkompetens - TSF 2022-9

Det ir positivt att Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, har beretts mojlighet
att limna synpunkter pa rubricerat forslag. De kommentarer som lamnas hir
kompletterar det svar som STR ldmnade pd grundremissen i drendet: "STR:s remissvar:
Forslag till dndring av Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2020:29)
om yrkesforarkompetens (TSF 2022-9)” fran den 21/11, 2022.

Sammanfattning
STR har foljande kompletterande, kommentarer:

Inledningsvis kénns det angeldget i sammanhanget att pAminna om att YKB finns till {6r
forare och foretagen, inte primirt for vare sig utbildare, myndigheter eller annan part. YKB
ska vara en relevant och effektiv vidareutbildning som matchar de krav som
transportbranschen har pa yrkesforarnas kompetens.

Sammantaget anser STR att detta forslag dr battre dn det som ldmnades 1 forslaget fran
oktober 2022: TSF 2022-9. STR anser dven att Transportstyrelsen pa ett dverskadligt och
bra sitt redovisar inlamnade remissvar och behandlingen av inkomna synpunkter och de
avvigningar myndigheten gor i respektive fraga. Detta underlittar forstaelsen for
myndighetens beslut, men dven dialog och debatt med sdvil myndigheten som med andra
intressenter.

STR konstaterar att Transportstyrelsen horsammat vissa forslag och synpunkter frén det
ovan nimnda remissvaret, men inte andra. Totalt sett riskerar de forslag som
Transportstyrelsen ldmnar att avsevért fordyra YKB-utbildningen for privata utbildare, och
ddrmed dven for YKB-deltagaren och deras arbetsgivare/uppdragsgivare.

Det dr med den utgangspunkten som STR granskar denna omremiss. Forslaget kan
visserligen pa kort sikt gynna utbildningsbranschen, men vi vill lyfta de strukturella
problem som det kan medfora vilket i slutdindan kan leda till att det blir farre forare,
tvartemot vad transportbranschen dnskar. Vi utvecklar detta i svaret.

STR tror ocksé att kursutbudet kan komma att minska, frdmst f6r persontransporter,
eftersom den storsta efterfrdgan finns inom godstransporter. Det finns dérfor en
Overhidngande risk att mindre bussbolag far svart att hitta kurstillfille f6r sina forare vilket
kan leda till att bristen pa bussforare blir storre.

Dessutom ser vi att de forslag som myndigheten ldmnat, kan bli svara att kontrollera 1
Transportstyrelsens eget tillsynsarbete. STR anser att myndighetens tillsynsarbete dr
strategiskt mycket viktig for att upprétthalla en hog kvalitet pd YKB-utbildningen.
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Principiellt anser STR att forslagen mer borde praglas av malfokus framfor tidsfokus och
det dr viért att paAminnas om att kursplanemaélen inte ska vara uppnadda vid den 1:a timmen
korning, utan efter den 10:e timmen. STR anser dérfor att det ar konstigt att inte kunna
kombinera med korkortsbehorighetens mal med YKBn:s mal.

Kommentarer

Vi viljer i detta remissvar att i forsta hand att kommentera de delar som iindrats frin
foregdende remiss, men vi tar i vissa fall &ndéd upp de delar som Transportstyrelsen inte
hérsammat frén vart tidigare remissvar. De paragrafer som dndrats i omremissen dar STR
instimmer med forslagen, omndmns dirfor inte i detta dokument.

2 kap 14a§

STR anser att fordndringen 1 2kap 14a§, jamfort med forsta forslaget, dr mer tydligt och
lattare att forsta.

Vi kan dven konstatera att Transportstyrelsen under punkten 6 i konsekvensutredningen,
anger att det stélls ldgre krav i fortbildningen pa ldraren avseende bdde pedagogik och
metodik liksom d@mneskunskaper, dn vad det gor i grundutbildningen. STR tolkar det som
att Transportstyrelsen i konsekvensanalysen menar att grundutbildningen dr heltdckande
med alla &mnesomréden och dmnen inkluderat, och dérfor anser att det stélls hogre krav pa
lararen i grundutbildningen. Men STR anser att Transportstyrelsen har fel i detta avseende.
For att lyckas i fortbildningen, dér deltagarna dr verksamma yrkeschaufforer, kravs 14ngt
mer kunskaper och pedagogiska fardigheter for att mota befintliga yrkesforares behov och
instéllning till fortbildningen samt for att skapa ett grundldggande fortroende for
utbildaren. Detta tycker STR ar vl virt att lyfta och vill pdpeka att STR:s grundinstéllning
inte har foréndrats, utan att STR kvarstar vid att det inte frimjar YKB-utbildningen att
sdanka de pedagogiska kraven. Konsekvensen av de forslag som Transportstyrelsen lamnar
riskerar att sdnka kvalitén i fortbildningen.

2 kap 18§

Inledningsvis vill vi sdga att det dr positivt att myndigheten horsammat STR:s synpunkter i
tidigare remissvar. Det nya forslaget kommer underlitta for utbildningsanordnare att
genomfora grundutbildning for yrkesforarkompetens eftersom trafikldarare for tunga
behorigheter blir godkénda som YKB-ldrare vid kortrdning. STR anser att
Transportstyrelsen har ritt i sin slutsats att en utbildning for yrkesforarkompetens stéller
hogre krav dn korkortsutbildningen, i ménga hianseenden pé lararens kunskaper.

STR menar dock att det inte dr en garanti att en yrkesforare med tvé ars erfarenhet har de
kunskaper som kréivs for att kunna vara ldrare i en hel YKB grundutbildning pd 280 eller
140 timmar. P4 samma sétt ar det inte heller en garanti att en trafikldrare for tunga
behorigheter har den kunskap som hela utbildningen kréver. STR tror dock att bade en
yrkesforare med tvd ars erfarenhet och en trafiklérare for tunga behorigheter, har en stor
del av den kunskap som krévs for YKB-utbildningen.

STR:s instéllning &r att det fordndrade lararkravet i 18§ gynnar bade branschen och
utbildningsanordnare, men att det &ven bor dndras 1 2 kap 14§ sé att godkédnda trafiklarare
for tunga behorigheter dven blir behoriga att utbilda pé den teoretiska delen av YKB-
utbildningen, med de motiveringar vi foreslagit har och i tidigare remissvar.
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2 kap 23§ +23a§

STR anser att det nya forslaget kring krav for att delta 1 grundutbildningen, &r betydligt
battre dn det ursprungliga forslaget. Med det nya forslaget kan en elev paborja sin YKB
grundutbildning och korkortsutbildning samtidigt och genomfora utbildningen parallellt.
Det kommer dock bli dyrare for den som ska ta en tung behorighet med YKB 4n vad det ar
med dagens regelverk.

For STR:s medlemmar som genomfor YKB grundutbildning kommer forslaget troligtvis
innebdra en 0kning av intikter, under forutsittning att nya forare vill utbilda sig, trots en
dyrare utbildning. STR:s bedomning &r att kostnaden for en YKB-utbildning tillsammans
med korkortsutbildningen, kommer bli avsevirt mycket dyrare for kunderna. Detta kan
leda till att branschen far dnnu svarare att rekrytera nya forare. STR tolkar att det
foreslagna regelverket om att 10 h kortraning ska ske efter att malen i
korkortsbehorigheten dr uppnédda, handlar mer kvantitet &n kvalitet. STR menar
principiellt att det viktiga dr att malen uppnds och inte nér de uppnés.

STR anser fortsatt att det vore ldmpligt om en deltagare kan paborja sin YKB
grundutbildning dven om ett korkortstillstdnd inte har meddelats for eleven.
Transportstyrelsen skriver i sin kommentar kring sitt beslut i denna fraga, att de anser att
det dr for deltagarens skull ett korkortstillstdnd ska finnas for att paborja YKB
grundutbildning, eftersom det finns en mojlighet att deltagaren inte skulle fa ett
korkortstillstand beviljat av t.ex. medicinska skdl. STR:s instéillning ar att det just &r for
deltagarens skull vi anser att den ska kunna pébdrja utbildningen innan korkortstillstandet
ar beviljat. Detta for att inte fordrdja utbildningstiden pa grund av tiden det tar att fa ett
korkortstillstand. En deltagare som vill pédbdrja en YKB grundutbildning i mars 2023, kan i
stallet bli tvungen att vénta till september 2023 med att pabdrja utbildningen, eftersom ett
korkortstillstand inte fanns klart till kursstarten i mars (datumen ovan dr exempel, och
beror pé hur stort utbud pé kursstarter som finns pd den aktuella orten). Transportstyrelsen
har rétt i att det finns en risk att deltagare paborjar en utbildning som sen inte kan slutforas
1 hindelse av att korkortstillstand inte meddelas, men STR anser att det blir en
overenskommelse mellan deltagaren och utbildaren att avtala om paborjande av utbildning.
Det mojliggor for en deltagare att sjélv vinta tills ett korkortstillstdnd finns, eller pdborja
en utbildning med en viss risk att inte kunna slutféra den om korkortstillstandet ej
meddelas.

STR:s héllning dr darfor 1 denna fraga att en deltagare ska kunna paborja de teoretiska
delarna av en grundutbildning om denne har sokt ett korkortstillstdnd.

2 kap 30§ - Digital delkursrapportering.

Detta forslag anser STR 1 grunden &r positivt, men STR menar samtidigt att
Transportstyrelsens IT-system inte verkar tillrackligt flexibelt, baserat pa hur rapportering
ska ske och de anledningarna Transportstyrelsen framfor i sitt underlag. Vi anser ocksé att
det dr negativt med kravet om att fortsatt administrera intyg efter genomford delkurs. STR
anser att kravet om delkursintyg, som aterfinns i1 férordningen, bor racka med en
rapportering efter varje delkurs till Transportstyrelsen, och att foraren digitalt kan soka upp
vilka utbildningar den genomfort. Det skulle da kunna ses som en digital form av
delkursintyg som tillhandahélls genom Transportstyrelsens system, baserat pa
inrapporteringen fran utbildningsanordnaren.
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Fordndringen 1 5 kap 6§ 1 YKF trider i1 kraft 1 juni 2023. Dér framgér att den
utbildningsanordnare som genomfor den sista delkursen ocksé ska rapportera in att
fortbildningen ar slutford till Transportstyrelsen. Detta dr ingen skrivning som ingér i
nuvarande omremiss, utan den ir beslutad och kommer att tridda 1 kraft. Hur ska en
utbildningsanordnare veta om det ar sista delkursen som en deltagare gar?!

Det STR stiller sig fragande till dr hur en utbildningsanordnare ska sékerstélla att det &r
sista delkursen for en deltagare, eftersom kursintygen visserligen kommer finnas kvar, men
de kommer inte ha nagot syfte infor sista kurstillfdllet. Kan utbildningsanordnaren utga
fran uppgifter fran foraren att det ar sista delkursen som genomfors, eller ska
utbildningsanordnaren soka uppgifter i Transportstyrelsens register infor varje rapportering
for att kunna se vilka forare som ska rapporteras in som sista delkurs, eller enbart som
genomford delkurs?! Om utbildningsanordnaren ska sdka dessa uppgifter kommer den
administrativa bordan 6ka avsevirt mot idag och troligtvis medfora en 6kad kostnad for att
genomfora utbildningen.

I 6vrigt anser vi att kravet om att alla rapporterar digitalt efter varje delkurs &r vilkommet.
Se dock kommentarer under 6 kap 2-3§§ om delkursernas uppbyggnad.

6 kap 2-3§§

STR forstér att det ar positivt pd ménga sitt med faststdllda delkurser, inte minst for
forarna. Vi anser dock att det dr olyckligt med olika &mnesomraden i de olika delkurserna
for person- och godstransporter i DK4-5, sa som vi uttryckte det i vart tidigare remissvar.
Vi tror att detta kan leda till ett minskat kursutbud for framfor allt persontransporter, da det
ar farre forare som omfattas i dessa transportslag, och dirmed kan vara mindre 16nsamt for
utbildningsanordnare att ha olika kursutbud for de olika transportslagen.

Aven om vi forstér att det kan vara positivt med faststillda delkurser, ser vi ocksa att det
kan komma uppsta problem for bl.a. forare som ar mitt i sin fortbildning. En forare som
gétt tre av fem delkurser innan de nya foreskrifterna tréder i kraft, kan komma att behova
gd om alla delkurserna, beroende pé hur utbildningsanordnaren valt att 14gga upp
innehallet i de olika delkurserna. Darfor bor det goras en konsekvensutredning dver vad
dessa tvd nya paragrafer skulle innebéra, t.ex. for forare som ar mitt i sin utbildning.

Ett alternativ ar att det infors en 6vergidngsbestimmelse for 6 kap 2-3§§, dir man under en
Overgangsperiod kan vélja vid inrapportering att man f6ljer de fem delkursernas innehéll
enligt forslaget 1 foreskrifterna, eller att man istéllet kan ange vid inrapportering vilka
amnesomraden som ingétt i en delkurs. D& hade utbildningsanordnare kunnat slutféra
befintliga forares fortbildning enligt befintligt uppligg. Overgangsbestimmelsen skulle
ocksa kunna innebéra att digital inrapportering inte kriavs for forare som pabdrjat sin
fortbildning, utan da ar det som idag: den sista utbildningsanordnaren som rapporterar in
slutford fortbildning. Detta eftersom det kommer finnas manga forare som har fysiska
intyg fran kurser som genomforts innan de nya foreskrifterna trader i kraft.

STR har dérfor 6vervigt nyttan med faststdllda delkurser och kommer fram till att det
gynnar forare, branschen och dven utbildningsanordnarna, om det blir samma
dmnesomréde i de fyra gemensamma delkurserna i foreskrifterna.

Transportstyrelsen skriver att delkurserna méste ha ett faststillt innehall for att kunna
rapporteras digitalt. STR ser risker med detta upplagg.



Sveriges Trafikutbildares Riksforbund Sidan 5 av 5

Anledningarna till detta &r manga:

1. Forare som t.ex. genomfort DKS innan maj 2020 har inte tagit del av
amnesomradet 1.3a. Om det inte gar att ange vilka &mnesomrdden som ingatt i en
delkurs kommer de forare bli tvungna att ga om DKS5. Om utbildningsanordnare kan
ange vilka &mnesomraden som ingétt i delkursen kan en utbildningsanordnare
anpassa sig till detta och ha med 1.3a i ndgon av 6vriga delkurser for att sdkerstélla
att alla forare far ta del av mélet.

2. Mgjlighet att kombinera forare for bdde gods- och persontransporter vid alla
delkurser.

3. Mojlighet for utbildare att ha samma innehall pa alla delkurser. Vid olika innehall
krévs flera kursupplédgg vilket fordyrar for forare och bransch.

4. En utbildningsanordnare som inte foljer en av branschoverenskommelserna idag
och som har deltagare som gar utbildning med dagens uppliagg, kommer hamna i
klam. Om en bussforare t.ex. last en DK4 idag med mélen 3.3 och 3.4, och som 1 host
laser DKS5 enligt foreskriftsforslaget, kommer da inte fa ta del av mal 3.1 och
kommer dérfor bli tvungen att gd DK4 en gang till {for att ta del av det mélet, vilket
anses orimligt.

STR anser dérfor att forslaget om innehall i delkurser kan gynna systemet, men att dessa
bor vara samma for de olika transportslagen. Vi anser ocksa att det vid inrapportering ska
kunna gi att ldgga till amnesomraden som ingatt utdver de obligatoriska &mnesomradena i
delkurserna, for att mojliggora upplégg som béttre frdmjar unika forares utbildningsbehov
och for att fanga upp forare som deltagit i tidigare uppldgg inom fortbildningen.

Landskrona den 27/2, 2023
Med vénlig hélsning
SVERIGES TRAFIKUTBILDARES RIKSFORBUND

Benny Gunnarsson
Forbundsordforande
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