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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
li.remissvar@regeringskansliet.se
i.transport.remissvar@regeringskansliet.se

STR:s remissvar: Remiss av kommissionens forslag om (1) nytt
korkortsdirektiv och (2) direktivet om vissa korkortsaterkallelsers
effekt inom unionen (L12023/01973)

Det ir positivt att Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, har beretts mojlighet
att limna synpunkter pa rubricerat forslag. STR viljer att primért fokusera pa de delar i
direktivet som direkt eller indirekt berdr forarutbildning.

Sammanfattning

STR star fullt ut bakom de grundldggande ambitionerna for direktivet, dvs. att dess syfte ar att 6ka
trafiksdkerheten och forbéttra den fria rorligheten inom Europeiska unionen och samtidigt bidra till
héllbara végtransporter och den digitala omstéllningen. STR faster sérskild tonvikt vid, och
instimmer 1, skél nr 37 dér det framgar att EU anser att det &r ”...nddvindigt att hdlla alla férare
uppdaterade niir det giller trafiksikerhets- och hdllbarhetskunskap...”.

Nar det géller forslagens konsekvenser for trafiksdkerheten finns dock flera forslag som riskerar att
fa motsatt effekt, dvs en forsdmring av trafiksdkerheten vilket STR forsoker belysa i detta svar och
vilka noga bor beaktas.

STR anser sammanfattningsvis i huvudsak:

e Att respektive nation bor ges mojlighet att bestimma om det ir mojligt att genomfora
en sinkning av korkortsildern i stillet for att tvingas till detta som det foreslas i
direktivet. STR anser att en sdnkning &r f.n. inte mgjlig i Sverige, frémst med hdnsyn taget
till de trafiksdkerhetsmal som finns i Nollvisionen.

e Att Sverige skyndsamt implementerar direktivet avseende mdéjligheten att stryka
begrinsningen enligt kod 78 (”villkor automat”).

e Att en strategi for utveckling av forarutbildning faststills pa savil EU-niva som
nationell niva. For Sveriges vidkommande handlar det om att ater f4 en fungerande och
effektiv utbildningsstruktur som inte bygger pa chanstagningar, som hjalper, och inte
stjalper, korkortstagare, samt innebar att korkortsinnehavare vidareutbildas for att kunna
behirska modern forarstodsteknik och héllbarhet.

e Att vi ser positivt pa forslaget att avskaffa kravet om att forst behova ta korkort for C
& D for att erhalla CE & DE.

e Attt en tydlig grinsdragning bor goras mellan grundutbildning respektive YKB vid
tillimpning av direktivet i Sverige.

e Att utbildningssystemen i respektive EU-land far storre fokus pa nodvindiga
héllbarhetskunskaper och attityder kring hillbarhet i transportsystemet.

e Att krav pa korkort for behorighet B1 skyndsamt infors for A-traktorer i Sverige.
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Generella kommentarer
Behov av strategi for utbildning

STR stéller sig séledes till fullo bakom den ambition som EU-kommissionen redovisar for
direktivet. STR anser med hénvisning till detta, att en forutséttning for att n& malen, &r att det savél
pa EU-niva som i respektive medlemsland finns en 1&ngsiktig strategi for hur férarutbildning ska
utvecklas pé kort och lang sikt. Denna strategi &r en nodvéandighet for att uppné det av EU-
kommissionen efterstravade laget att ”... hdlla alla forare uppdaterade niir det giiller trafiksiikerhets-
och hallbarhetskunskap...”.

Det behovs saledes en strategi for att savél nya forare som befintliga ska utbildas och héllas
uppdaterade. Detta &r en process som helst bor forega, men atminstone ske parallellt, med
utvecklingen av teknik och juridiska regelverk. Inte minst stéller det beteendeskifte kring
transporter som krévs for att nd héllbarhetsmalen, krav pé en strategi dven for utbildning.

Malkonflikt mellan sinkning av korkortsalder och trafiksikerhet

Det finns enligt STR:s mening en inneboende motséttning och malkonflikt mellan & ena sidan
ambitionen om Okad trafiksdkerhet, & andra sidan den principiella sdnkning av korkortsaldern som
foreslas i direktivet. Mot bakgrund av den negativa trafiksikerhetseffekten som sédnkningar av
korkortséldern medfor, motsétter sig STR detta. I stillet behdvs en struktur och plattform for
livslangt ldrande dér debuten i transportsystemet sker i takt med vad som ar mojlighet med hénsyn
tagit till hjarnans utveckling. STR anser dérfor att varje nation bor ges valmaéjligheten att
bestimma huruvida séinkningar av korkortsaldern idr mdjliga samtidigt som trafiksdkerhetsmaél
uppfylls. STR menar att forskning och erfarenhet visar att sdnkningar av korkortsaldern kraver
betydande skérpningar av regelverket for att ndgorlunda kompensera den dkade olycksrisken som
sdnkningen innebdr.

Skyndsam 6vergéng till utbildning och prov i automatvéxlade fordon

STR anser, i likhet med bl.a. de nordiska utbildarkollegerna, att en snabb 6vergang till
grundutbildning i automatvéxlade fordon gynnar alla parter och &r en forutséttning for en 6vergang
till elektrifierade fordon med den modernaste sdkerhetstekniken.

STR anser dérfor att en strykning av punkt 5.1 om vixellador hade varit den bédsta 16sningen mot
bakgrund av den snabba &vergang till eldrivna fordon med automatvixelldda som nu sker inom
fordonsindustrin. STR kan dock acceptera det forslag som EU nu ldmnar att enskilda nationer ges
mojlighet att med sju timmars utbildning, eller prov, stryka begrénsningen enligt kod 78 (villkor
automat”), och ser det som en vettig kompromiss, givet att implementeringen av detta sker
skyndsamt.

Korkortsprovets roll i korkortsprocessen

I bilaga II anges en rad olika aspekter som beskriver hur ett test skall genomforas. Det ar forstaeligt
att det som i forsta hand maits till stor del 4r fokuserat pé lagre nivaerna i GDE-matrisen (dvs.
mandvrering etc.) snarare dn de hogre (dvs. sjilvskattning etc.). | sammanhanget &r det angeldget
att paminna om att kdrkortsprovet &r ett stickprov, oavsett i vilket land som det utfors i, vilken
myndighet eller privat aktorer som utfor det och oavsett hur kvalitetssékrat det utfors. En
fungerande process kan dock inte enbart baseras pa stickprovsprincipen for att fungera. Den méste i
stéllet bygga pa att hela processen ar kvalitetssidkrad redan frén start och, som i det hir
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sammanhanget, innehaller alla de moment som en forare méste behérska vilka genomfors 1 rétt
ordning med delkontroller. Processen maste dven innehélla attitydpaverkan for att fullt ut né sitt
syfte. Ett flertal forskningsrapporter fran utredningar kring svensk forarutbildning genom aren har
slagit fast att enbart faktadverforing inte récker for att na de effekter som efterstrivas, ndmligen att
en individs beteende paverkas i gynnsam riktning. En strategi for forarutbildning i Europa bor
darfor dven omfatta provet, dvs. bade utformningen, kravnivan och premisserna for det.

Vad Sverige erfar fran det internationella samarbete som forbundet har, &r att oavsett hur
provsystemet utformas, brottas alla EU-lander med samma utmaning i form av att unga
generationer tenderar att soka genvégar och inte automatiskt prioritera kunskaper. Den s.k.
Dunning Kruger-effekten, som innebér att en person med nyvunnen och fortfarande 14g
kunskapsnivé, tenderar att kraftigt 6verskatta sin forméga, géller i alla lander, oavsett skillnader i
ovrigt. Forskningen bakom denna forklaringsmodell visar att det &r forst med en hogre
kunskapsniva och mer erfarenhet som en person &r kapabel till att géra en relevant sjalvvardering.
Daérfor ar det inte konstigt att ett forarutbildningssystem som tilldter chansningar, innebar att
chansningar gors i stor utstrackning. Det &r svart att klandra den enskilde, ofta unge, personen. Det
ar rimligt att anta att om sambhdllet erbjuder individen en mojlighet, har samhaéllet ett valgrundat
motiv till det. Ansvaret for mdojligheten ligger séledes p& samhillet, och inte pé individen.

Konsekvensen av Dunnig Kruger-effekten yttrar sig i 6kande andel underkénda prov och
aterkommande provkoer i de lander som har ett friare system. I de EU-léander dir ansvaret att
beddma nér korkortskandidaten ar férdigutbildad, hénskjuts till kandidaterna sjdlva, ligger
godkénnandenivén f.n. kring 20-35%. Sveriges privatanmélda provresultat ligger bland de sdmsta i
Europa (pé vissa orter tom. i paritet med Litauen som &r sdmst i EU — ldgre dn 20%). Nér den
professionella utbildaren har mandatet att bedoma, som i Tjeckien, hamnar resultatet 4 andra sidan
pa ca 80% godkénda. Ska EU:s mal om att det &r ”...nédvindigt att hélla alla forare uppdaterade néir
det giiller trafiksiikerhets- och hdllbarhetskunskap...” uppnas, forutsitts att inte bara kraven pa
korkortstagare dr hoga, utan dven kraven pé hur processen ér utformad. STR menar att savil
effektiviteten som trafiksdkerhetseffekten blir hdgre, och den totala kostnaden lagre, om
utbildningsystemet dr mer styrande i borjan i processen.

STR anser darfor att det vore mer effektivt att rikta mer fokus pa utbildning innan korprovet,
framfor allt avseende det som inte later sig testas och som dven &r svart att klara av privat sdsom
morker, halka, tit trafik, omkdrning, Eco Driving samt sociala och psykologiska och kompetenser
som ingér i kursplanen. STR anser att hela processen skulle vinna pa om det fanns ett antal
obligatoriska kdrmoment under professionell utbildares ledning for att 6ka korkortstagarens
forutséttningar att bli en bra och siker forare.

Vidare, mot bakgrund av att provet &r ett stickprov, d&r STR grundléggande positivt till mojligheten
att nyttja simulatorer for att vid korprov testa de riskmoment vilka &r svéra att testa 1 verklig trafik
och didrmed vid prov. Simulatorer kan vara virdefulla som ett komplement under
korkortsutbildningen for att 6ka riskmedvetenheten, exempelvis for trining av moment som
morkerkdrning och andra risksituationer. Da provet i praktiken styr vad som dr mojligt att utbilda
pa, skulle detta fungera stéttande for alla seridsa utbildare som har ambitionen att utbilda pa alla
kursplanens moment samt skapa en tydligare efterfrdgan péa sddan utbildning.

Kunskaper i hallbarhet

STR ser dven att direktivet med all ratt, betonar kraven pa forbattrade kunskaper 1 hallbar mobilitet.
Detta ska naturligtvis ske i den grundldggande korkortsutbildningen for respektive behdrighet. STR
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introducerade Eco Driving i Sverige i slutet av 90-talet och vidareutvecklade konceptet till att
omfatta flera behorigheter. Tekniken dr sedan linge en integrerad del av grundutbildningen och
testas vid prov. Genom aren har STR &ven exporterat erfarenheter och kunskaper till andra lander i
Eco Driving.

STR efterfragar tydligare, skérpta och konkreta krav pa hallbarhetsdelen i kdrkortsutbildningen vid
sidan av Eco Driving/Sparsam korning. Oavsett vilket korkort det handlar om, bor man redan i den
grundldggande korkortsutbildningen ges grunderna till att bli en hallbar mobilist, med forméga att
kombinera ihop en hallbar mobilitet, forsta klimatpaverkan fran olika transportval, etc.

Specifika kommentarer per artikel

Artikel 1: Innehall och tillimpningsomrade
STR har ingen kommentar.

Artikel 2: Definitioner

STR har ingen kommentar.

Artikel 3: Standardunionsspecifikationer for kérkort och dmsesidigt erkdnnande
STR har ingen kommentar.

Artikel 4: Fysiska kérkort

STR har ingen kommentar.

Artikel 5: Mobila korkort

STR har ingen kommentar.

Artikel 6: Kategorier av korkort

STR har ingen kommentar.

Artikel 7: Minimialdrar (fér behorighet)

STR menar dven att det i forslaget finns en malkonflikt mellan fri rérlighet och EU:s
trafiksdkerhetsmal. EU:s ambitiosa mal att halvera antalet déda respektive svart skadade till 2030
ar formodligen inte mojligt om korkortsaldern samtidigt sdnks. Det ar ett faktum att prefrontala
cortex vanligtvis inte mognar helt forrdn vid 24 ars alder. Ett fullt utvecklat prefrontalt cortex ar en
forutséttning for formaga till konsekvenstinkande. Darfor menar STR m.fl. att alla sénkningar av
korkortséldern principiellt forsémrar trafiksakerheten. Direktivet pekar pa studier som visar pa
sambandet mellan olycksrisk och alder. Denna dr vildokumenterad. Att trots detta ovederséigliga
faktum sénka korkortséldern och att det dven ska gélla for lastbil, r inte en bra atgérd. Olyckor
med lastbil leder dessutom bevisligen ofta till dodade eller svart skadade.

Den ftia rorligheten och behovet av yrkesforare ér tva centrala utmaningar, men losningen &r inte
en generell sinkning av korkortsaldern. Inte minst erfarenheter i Sverige med s.k. A-traktorer visar
att unga manniskor inte har tillrackligt med omdome for att hantera den frihet de ges i detta fordon.
Ett, av ménga, konkreta bevis pa detta ar att polisen bedomer att andelen aktivt hastighets-
manipulerade A-traktorer uppgar till ca 80% - dvs. i uppsatligt syfte att kunna halla en betydligt
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hogre hastighet én den lagstadgade. I detta avlanga och glesbefolkade land 4r det viktigt for
glesbygdens utveckling att unga manniskor kan transportera sig, men det ska rimligen inte ske till
priset av dodade och svart skadade barn och andra trafikanter som blir inblandade i olyckor med
dessa fordon.

Forslaget i direktivet innebér i1 praktiken att det stélls krav pé att alla medlemsstater ska utférda
korkort fran 17 &r for B och C. Detta motsétter sig STR tydligt sdsom forutséttningarna ar
beskrivna. En sdnkning av korkortsaldern kraver betydligt mer ingaende forandringar av kravnivan
i utbildningsprocessen for att atminstone delvis kompensera for den 6kade risken som
aldersdnkningen innebér.

STR anser darfor att forslaget i artikel 9, punkt 4 (c) ar ett steg i ritt riktning da direktivet krdver
behorighet B1 for A-traktor (med en hogsta tjanstevikt om 2500 kg och en hogsta hastighet av 45
km/h) vilket for Sveriges vidkommande innebér en hojning av éldern for A-traktorer.

STR konstaterar vidare att direktivet inte féreslar en sankning av korkortsaldern for bussforare,
behorighet D, vilket STR stéller sig bakom i enlighet med tidigare resonemang kring alderns
betydelse for trafiksékerheten.

Enligt artikel 7, punkt 1 (a) ska minimidldern for behdrigheterna AM, A1l och B1 vara 16 ar.
Minimiéldern for behérighet AM kan dock enligt artikel 7, punkt 2 (a) sénkas till 14 ar, vilket STR
stéller sig mycket tveksam till. Den nuvarande svenska aldersgransen om 15 ar for AM bor kvarsta
med samma resonemang som tidigare.

Artikel 8: Villkor och begransningar

Det framgér att direktivet syftar att leda till “Improving driving skills, knowledge and experience,
and reduce and punish dangerous behaviour.” En del i detta ar att forare behirskar eldrivna fordon
med den senaste forarstodstekniken. Dérfor dr det alltsa av stor vikt att kdrkortsprocessen snabbt
Overgar till att utbildning och prov sker i automatvéxlat fordon, och att manuell vixlad fordon blir
ett tillval.

Avseende korprov anges i 5 (1)(¢) att ”"Den unionskod som anges pd ett korkort i kategorierna Al,
A2, A, Bl, B och BE som utfirdats pd grundval av ett korprov genomfort pd ett fordon med
automatisk vixelldda ska tas bort om innehavaren klarar ett sdirskilt korprov eller genomgar en
sdrskild utbildning . Detta medger att forare kan kora upp med automatisk véixellada, utan att fa en
begransning i1 korkortet, om tex. utbildning sker, eller att fardigheten kontrollera vid ett separat
prov. STR har bl.a. tillsammans med utbildakollegor i Nordisk Trafikskole Union (NTU) under
manga ar framfort att med hénsyn till utvecklingen pa omréadet, bor reglerna medge forarprov med
automatvéxelldda utan begransning. En skyndsam &vergéng till detta, driver p4 den nddvindiga
elektrifieringen i samhéllet. Detta ligger 1 svil korkortstagarnas som samhéllets intresse. STR kan
dock se direktivets forslag som en rimlig kompromiss, givet att implementeringen sker skyndsamt.

Artikel 9: Behorighetsordning och 6verensstimmelse mellan kategorier

STR kan konstatera att det i direktivet foreslés att avskaffa krav pa innehav av behdrighet C och D
for att erhélla certifikat for CE och DE, dvs. att bdda behdrigheterna kan tas vid ett forarprov. STR
stiller sig positivt till att avskaffa krav pa att forarna maste ha behorighet for C eller D for att
kunna erhéalla behorighet for CE respektive DE. Avskaffandet ger en dkad flexibilitet att erhélla
behorigheter efter behov, minskar kostnaderna och ger sannolikt kortare vantetider for foraren att fa
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ut sina behorigheter vilket i sin tur bidrar till att minska forarbristen vilket ér positivt. Denna
fordndring motsvarar forhallandet i regelverket for B respektive B96.

I artikel 9 punkt 2 h, anges att tva r efter ett korkort som beviljats for kategori B ska det vara
giltigt for framforande av sddana fordon som drivs med alternativa brénslen enligt artikel 2 i radets
direktiv 96/53/EG13 med en hogsta tillatna vikt overstiger 3 500 kg men hogst 4 250 kg utan slép.
Denna fordndring gor att det undantag som medlemsstaterna enligt nuvarande direktiv kan vélja att
infora i stéllet, blir obligatoriskt.

STR stéller sig positiv till denna utveckling. Detta mojliggor att fler forare kan vélja klimatsmarta
fordon, vilket i sin tur &ven gynnar den fortsatta tekniska utvecklingen av fler miljosmarta fordon.

STR anser dock att en rimlig trafiksékerhetsstéirkande &tgérd vore en obligatorisk riskutbildning for
denna malgrupp med bl.a. halkkérning som inriktas pa detta specifika fordonsslag och dess
koregenskaper som tex. uppstar med full last och halt underlag. Dessa fordon kommer i stor
utstrackning att koras i tittbefolkade omraden vilket ytterligare motiverar en sadan riskutbildning.

Vidare, STR konstaterar att det i artikel 9, punkt 4 (c) framgér att fordon med en hogsta tjanstevikt
om 2500 kg och en hogsta hastighet av 45 km/h ska kunna framféras av personer med behdrighet
B1. Enligt artikel 6, punkt 1, (c) (i) 4r behorighet B1 frivillig att inféra av de medlemsstater som
vill ge behorighet just for de langsamtgdende fordon som avses i artikel 9. Mot bakgrund av den
kraftigt okade forekomsten av A-traktorer i Sverige och den kraftiga 6kningen av olyckor och
lagovertradelser, dr ett krav pa B1 korkort ett steg i rétt riktning. Under 2022 dédades 4 barn och
489, foretradesvis barn, skadades. Detta &r langt ifran forenligt med nollvisionen. STR har nyligen
framfort sina asikter om A-traktorer i ett remissvar till departementet (STR:s remissvar:
Transportstyrelsens promemoria Uppdrag att utreda regler for A-traktorer och kompletterande
réttelsedokument (12022/ 01967).

STR anser att ett krav pa B1 &r en forbéttring i jimforelse med dagens situation. Det centrala &r att
en korkortsinnehavare ges utbildning pa det fordon hen avser att kora, dvs avser man kora
fyrhjuligt fordon ska utbildning ges pa sédant fordon. Transportstyrelsen presenterade i mitten av
februari 2023 sin rapport “Uppdrag att utreda regler for A-traktorer” (TSV 2021-10478). STR
anser att Transportstyrelsen bor ges i uppdrag att ta fram ett komplement till sin rapport med
forslag till former for inforande av nya behdrighetskrav for A-traktorer, med utgdngspunkt i
kommissionens forslag till reviderat korkortsdirektiv. I detta ssmmanhang bor man séledes dven se
over kraven for mopedbilar for vilka vi kunnat se en liknande utveckling av bade antal och olyckor.
Om B1 infor for A-traktorer, ar det rimligt att anta att manga unga i stillet viljer mopedbilar.

Artikel 10: Utfardande, giltighet och férnyelse av kérkort
STR har ingen kommentar.

Artikel 11: Utbyte och ersattning av korkort som utfardats av medlemsstaterna
STR har ingen kommentar.

Artikel 12: Utbyte av korkort som utfirdats av tredjelander
STR anser principiellt att foraren ska testas i det land som denne skall vistas i och visa att denne
behérskar trafikmiljo, normer och végforhallanden.
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Artikel 13 Verkan av begriansning, omhédndertagande, aterkallelse eller ogiltigforklaring av
ratten att framfora fordon eller av kérkort

STR har ingen kommentar.

Artikel 14: Beledsagad korning

STR anser att direktivets foreslagna princip om beledsagad korning for forare mellan 17 och 18 ér
innebér en forsamring av trafiksdkerheten varfor STR tydligt avrader fran detta.

I Sverige har vi mojlighet till privat 6vningskdrning fran 16 ars alder. Detta sker med en utbildad
handledare vilken &r juridiskt ansvarig forare. STR anser att denna modell &r battre. Generellt dr
sankningar av korkortsaldern inte forenligt med trafiksédkerhets mal.

Artikel 15: Provotid

I artikeln infors en provotid pa minst tva ar for samtliga korkortsbehdrigheter under vilket
nyborjarforare dr foremal for striktare regler. STR stéller sig positivt till detta. I Sverige har vi
redan en provotid pa tva ar for nya forare med B-behorighet. Det dr dock viktigt att de striktare
reglerna for provotiden framst géller grovre forseelser da det annars skulle kunna paverka den unga
foraren anstéllningsbarhet béde i yrkesroller som kréver behdrighet B, d&ven om hen véljer att
utbilda sig till en yrkesforare som kréver behorighet som C respektive D. STR anser att det ér
viktigt att det gors en adekvat beddmning av vad som ér att betrakta som grovre forseelser.

Niér det géller nolltolerans mot alkohol under provotiden har Sverige redan idag en lag grins (0,2
promille) vad géller alkoholrattfylleri, som dr gemensam for alla forare och alla motorfordon. Att
som det foreslas i direktivet, infora nolltolerans under provotiden torde darfor vara mindre relevant
i Sverige dn i de ldnder som har hogre grians. STR har ett krav att alla korlektioner foregés av en
nykterhetskontroll och anser att som princip ar nolltolerans for alkohol positivt for trafiksdkerheten.

Bilaga Il: Minimikrav fér forarprov och kunskaper, fardigheter och beteende vid kérning av
ett motorfordon

I bilagan finns krav med som utgdr yrkeskunskap, och i stéllet bor omfattas av utbildningen for att
erhalla YKB, yrkeskompetensbevis. Detta avser till exempel:

- c. fordons- och transportdokument som krévs for nationell och internationell transport av
gods och passagerare,

- 1. lastning och lossning av gods samt anvéndning av lastningsutrustning (endast
kategorierna C, CE, C1, C1E),

- Forarens ansvar nér det géller mottagande, transport och leverans av gods i enlighet med
overenskomna villkor (endast kategorierna C, CE).

STR anser att dessa punkter inte bor finnas med i villkor for kunskapsprov for kdrkort, utan 1 stillet
som krav for YKB. I 8 (1)(d) stélls krav pa att provet ska omfatta att foraren kan “kontrollera och
kunna anvinda instrumentpanelen, inbegripen fardskrivare, enligt definitionen i forordning (EU) nr
165/2014”. Det finns en méngd olika fardskrivare, och detta bor kunna utforas pé arbetsplatsen dér
den aktuella modellen av fardskrivare ska anvéndas, och bor inte omfattas i provet.

I Sverige finns det fyra vigar att genomgé en yrkesforarutbildning:
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1. Gymnasium — gren transport.
Yrkesvuxenutbildning - gren transport.
3. Arbetsmarknadsétgérd — via trafikskola eller gymnasium.
Dessa utbildningsvégar lyder under Skolverkets regler och tillsyn.

Den fjarde végen lyder under Transportstyrelsens regler och tillsyn:
4. Trafikskola - bade behdrighetsutbildning for kérkort och YKB.

Utbildningsvég nr 4 ér i forsta hand vanlig for privatpersoner, brandmén, personal vid bilprovning
respektive bilmekaniker, dvs. ej yrkesforare. Vid utbildning for dessa kategorier uppstar inte sillan
en tolkningsproblematik kring vad &r att betrakta som vad — var gér grinsen for
behorighetsutbildning respektive YKB?! STR betonar att vid implementering av direktivet, bor
myndighet och utbildare ha en tydlig dialog kring gransdragning i syfte att inte onodig
Overlappning sker och med en kostnadsdkning for korkortskandidaten som f6ljd. Om inte
gransdragningen &r tydlig, finns det risk for att YKB inte upplevs fylla en funktion for dessa

grupper.

I 8 (1)(d) stélls krav pa att provet ska omfatta att foraren kan “kontrollera och kunna anvénda
instrumentpanelen, inbegripen fardskrivare enligt definitionen i férordning (EU) nr 165/2014”. Det
finns en méngd olika férdskrivare, och detta bor kunna utforas pa arbetsplatsen dar den aktuella
modellen av fardskrivare ska anvéndas, och bor inte omfattas i provet.

Artikel 16: Forarprovare

STR har ingen kommentar.

Artikel 17: Permanent bosattningsort
STR har ingen kommentar.

Artikel 18:  Overensstimmelse mellan kérkort som inte motsvarar unionsstandardmodellen
STR har ingen kommentar.

Artikel 19:  Omsesidigt bistand

STR har ingen kommentar.

Artikel 20:  Oversyn

STR har ingen kommentar.

Artikel 21: Utdvande av delegeringen
STR har ingen kommentar.

Artikel 22:  Kommittéforfarande

STR har ingen kommentar.

Artikel 23:  Andringar av direktiv (EU) 2022/2561
STR motsédger sig bestdmt av trafiksékerhetsskil, som tidigare kommenterats i detta remissvar,
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forslaget att ge en mojlighet att ta korkort vid 17 ars élder med restriktionen att korning sker med
ledsagare fram till foraren fyllt 18 ar.

Artikel 24:  Andringar av forordning (EU) 2018/1724
STR har ingen kommentar.

Artikel 25:  Inforlivande

STR har ingen kommentar.

Artikel 26: Upphévande

STR har ingen kommentar.

Artikel 27:  Ikrafttrddande

STR har ingen kommentar.

Landskrona den 31/5, 2023
Med vénlig hélsning
SVERIGES TRAFIKUTBILDARES RIKSFORBUND

Maria Stenman
T.f. forbundsordforande
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