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STR:s remissvar: Omremiss av Nya foreskrifter om utbildning av
forare for behorighet AM (diarienr. TSF 2023 - 8)

Det ir positivt att Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, har beretts mojlighet
att limna synpunkter pa rubricerat forslag.

Sammanfattning

STR vilkomnar de forslagna foreskriftsfordndringarna vilka ar ett tydligt steg i ritt riktning
och helt i linje med STR:s pedagogiska grundsyn och med principerna for GDE-matrisen.

Principiellt anser STR att korkortsprocessen och forarutbildningen till stor del &r en
outnyttjad resurs for att fostra och forbereda unga ménniskor for ett langt liv som
trafiksdkra trafikanter da fokus &r pa prov och inte pa utbildningsprocessen och kunskaper
for ett livslangt ldrande i trafiken. Det 4r mot denna bakgrund darfor mycket positivt att
detta forslag innebdr mer utbildning. Det innebir dven att en det borde stéllas hogre krav
pa utbildare samt att tillsynen dr effektiv. Det dr dven uppenbart att handledarnas insikter
och kunskapsniva maste hojas for att forstd risker och béttre kunna péverka sina barn till
ett sikert trafikbeteende.

Det STR saknar 1 detta forslag ar darfor lérarkrav, att vardnadshavarna involveras samt att
regeringen av fjarrundervisning innebar begriansning i mojlighet till attitydpaverkan.

STR é&r inforstddd med att A-traktorernas framtid avgors i EU varfor denna fraga ar
undantagen 1 detta foreskriftsarbete. Reglering av detta fordonsslag ér en separat process
som bekant dr minst lika viktig for trafiksékerheten som reglering av moped pa tva
respektive fyra hjul. Sett till olycksutvecklingen kan den till och med vara &nnu viktigare.

STR har foljande kommentarer:
Allmdnna kommentarer

STR framforde i remissvaret for det ursprungliga forslaget (fran den 14/6, 2024) ett antal
synpunkter. STR konstaterar att en del horsammats men att flera inte foranlett &ndringar
och att detta motiveras och forklaras i konsekvensanalysen i omremissen. STR har dock
inte dndrat stindpunkt i dessa fragor och viljer dérfor att framfora dessa igen med vissa
anpassningar och kommentarer till de forédndringar som Transportstyrelsen nu foreslér i
denna omremiss.

STR vilkomnar sammanfattningsvis stora delar av de forslagna foreskriftsforandringarna
vilka &r ett tydligt steg i rétt riktning och att de &r nddvéndiga mot bakgrund av den
allvarliga trafiksdkerhetsutvecklingen kring denna behorighet totalt sett. STR stottar fullt ut
inriktningen att mer fokus ska ldggas pé riskbaserad utbildning och vélkomnar att det nu
blir mer styrning och tydlighet kring hur malen ska uppnas. Detta stiller storre krav pa oss
som utbildare vilket d&ven det vilkomnas.
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STR delar Transportstyrelsens tillsynsverksamhets iakttagelse och slutsats ”...att med kort
tid for korning i trafik kan det vara svart att hinna uppna en fdardighetsniva ddr eleverna
kan kora sjdlvstindigt. (sid 3)” och dr positivt till utokning av antalet utbildningstimmar
vilket 6kar mojlighet att nd kursplanemalen. Detta forslag dr helt i linje med STR:s
pedagogiska grundsyn och med principerna for GDE-matrisen.

Det ar viktigt att komma ihag att AM-korkortet dr den grundldggande utbildningen for
sjalvstiandigt framforande av fordon i trafik och det dr ddrmed dven ingéngen till
korkortsprocessen for hogre behorigheter. Det dr viktigt att detta blir rétt, speciellt mot
bakgrund av att ”’Generation Z” respektive "Generation Genvig” girna soker snabbaste
vagen och inte ser upprepade underkénda prov som negativt utan snarare normalt.
Dessutom ska vigas in att provmyndigheten Trafikverket generellt 1 sin kommunikation
for alla behdrigheter uppmanar till tidig provbokning och erbjuder snabba mojligheter till
obegriansade omprov, vilket sdnder signaler att kunskaper &r underordnat vilket i slutindan
séledes forstarker problemet.

STR &r positivt till inférande av s.k. aktiva verb i kursplanen och dven krav pa skydds-
utrustning vilkomnas. Vidare dr det positivt att det anges en minimitid for korning 1
trafikmiljo samt att rapportering nu foreslas ska ske dé eleven "...uppndtt kursplanens
mal” och inte bara ”...genomfort” som nu ar fallet.

Det finns dock fortfarande en del invéndningar, kritik och motforslag vilka STR vill
framfora har.

STR beklagar inledningsvis att det nya forslaget inte reglerar att utbildning ska goras pa
det fordonsslag som eleven kommer att kora. Den nuvarande situationen med utbildning pa
ett fordon och nyttjande av ett annat ar ologiskt och kontraproduktivt ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv. Det krdvs olika uppldgg av utbildning for fordon med tva
jamfort med fyra hjul.

Principiellt menar STR att det 4r en svaghet att &ven det nya forslaget saknar regleringar av
okade krav pad myndigheterna samt krav pa utbildarna, utan att processen helt regleras
genom innehéllet 1 utbildningen. STR for ett resonemang kring detta i kommentarerna.

De viktigaste invindningarna STR har till forslaget r siledes fortfarande:

1. Lararkrav. For att den foreslagna forandringen ska gora skillnad krévs ett
lararlyft! Det saknas dock 6kade krav pd AM-larare 1 forslaget.

2. Involvera vardnadshavarna! For att skapa en fungerande helhet och fa full effekt,
kravs att dven fordldrarna involveras 1 processen och ges kad kunskap om risker sa
att de kan bli ett stdd till sina barn. Detta saknas helt 1 forslaget.

3. Reglering av fjiarrundervisning ir bra, men inte delad grupp! Vi missar viktig
mojlighet till attitydpaverkan genom att dela gruppen enligt forslaget. STR forordar
1 stéllet att elevgrupper om 16 elever far bli intakta &dven vid fjdrrundervisning.

STR har med bdrjan pa sid 6 dven konkreta forslag till forandringar inom foljande
omraden:

e Reglering av maxtiden for utbildning per dygn
e Definition av begreppet “korning”
e Begreppet “anmdlan” kan erséttas med “pdaanmdlan”
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e Formuleringen ”...dessutom ska eleven f4 mdjlighet att reflektera...” bor
finnas 1 alla syften i1 kursplanen

Konsekvenser for Transportstyrelsens tillsyn

Okade krav p4 lirare for AM

Regleringen av fjarrundervisning.

Utbildning i personbil

Mopeder under utbildning — fortydligande

Teoriundervisningen — fortydligande

Involvering av vardnadshavarna

Mojligheten att koppla utbildningen till krav pa villkor pd korkortet
Behov av informationsinsatser och minst 6 ménaders framforhallning innan
ikrafttrddande

Ytterligare kommentarer
A-traktor
Inledningsvis vill STR kommentera avsaknad av reglering av A-traktor i detta forslag.

STR é&r inforstddd med att A-traktorernas framtid avgors i EU varfor denna fraga ar
undantagen 1 detta foreskriftsarbete. Reglering av detta fordonsslag édr en separat process
som bekant dr minst lika viktig for trafiksdkerheten som reglering av moped pa 2
respektive 4 hjul. Sett till olycksutvecklingen kan den till och med vara dnnu viktigare.

Katalysatorn till denna utredning var den kraftiga 6kningen av olyckor, antal manipulerade
A-traktorer och andra regeldvertradelser. Dock blir det en paradox att den nya foreskriften
inte begrénsar kdrning av fordonsslaget traktor A vid 2-hjulsutbildning. Enligt Folksam &r
inte skadeproblematiken speciellt stor hos mopedbilar och antalet i trafik &r ca en tredjedel
av antalet A-traktorer. Hela utredningen gar ddrmed runt det storsta problemet: A-traktorer.
I och for sig blir det en ldngre utbildning och méjlighet till mer sdkerhetstdnk vilket d&ven
gagnar blivande A-traktorforare. STR stottar £.6. EU:s forslag att lata det nuvarande
fordonsslaget A-traktor omfattas av regelverket for B1 och att det blir ett regelritt korkort
med hogre alder och krav pa korprov. STR kan forsta det europeiska ifragasittandet av
dessa cars for kids” i Sverige. Men mer behdver regleras kring detta &n bara B1. Nar EU-
direktivet vil &r fattat, kommer det kridvas en ny dversyn av regelverket, oavsett utfall i
EU.

Olycksutvecklingen och provresultatet

Olycksutvecklingen bland unga forare dr oroande. AM ir instegskdrkortet for manga forare
och praglar formodligen synsittet till trafiksidkerhet och risktagande under det fortsatta
livet som fordonsforare. AM bor dessutom 1 ndgon man kompensera for den generellt
minskade trafikutbildningen 1 allménna skolan. AM-utbildningen ar kort men ar viktig da
den kommer i en tid dd mélgruppen &r formbar och dessutom som mest riskbenégen. Det &r
angelédget att samhéllet skyddar malgruppen bittre dn vad som ér fallet idag. De forslagna
foreskriftsforandringarna ar mycket efterfrigade av utbildarbranschen och dr nédvandigt
for att bland annat vénda olyckstrenden.

Utvecklingen har gatt at fel hall och har gjort sa under lang tid: olyckorna dkar for savél
moped, mopedbil och A-traktor och provresultatet forsdmras. Under de 15 ar som gatt
sedan den nuvarande AM-foreskriften beslutades och infordes, har utvecklingen inom den
allménna skolan avseende bland annat liskunnighet ytterligare forsdmrats. Inlérnings- och
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koncentrationsformdgan har forsdmrats generellt och framfor allt har skillnader mellan de
bésta och sdmsta eleverna dkat. Utredaren viger inte in denna aspekt men oavsett detta,
paverkar den naturligtvis oundvikligen forutsittningarna pa ett negativt sétt for den relativt
korta process som en AM-utbildning omfattar.

Utvecklingen av provresultatet for AM-kunskapsprov kan inte sdgas var tillfredsstillande.
P4 tio ar har tex. godkdnnande nivan sjunkit med 20 procentenheter for forstagangsprov
totalt sett och idag blir farre dn hélften blir godkédnda vid forsta forsoket. STR ar absolut
inte tillfreds med att hilften av forstagdngsproven for AM underkédnns. Vid sidan av
konsekvensen for korkortsaspiranten i form av extrakostnader, blir konsekvensen av 6kad
andel omprov att det uppstar kunskapsluckor. STR arbetar hart for att vinda denna trend
och menar att det behovs olika atgérder for att forbéttra provresultaten. STR:s medlemmar
kan tydligt méirka den forsdmring i 15-aringarnas inlarnings- och koncentrationsforméga
som uppstatt over tid vilket rapporterats fran olika métningar, bland annat PISA. Det finns
inga enskilda 16sningar pa detta och AM-processen dr mycket kort 1 tid.

Underkinda prov ir ett sloseri med tid och pengar och ett uttryck for en kvalitetsbrist i
processen. Det manar till eftertanke. De atgdrder som nu foreslds, bor bidra till en béttre
fungerande process for savél elever, vardnadshavare, utbildare och myndighet. Det &r
uppenbart att malgruppen behover mer utbildning och attitydpaverkan och inte mindre. Det
framkommer #ven tydligt i Folksams studie ”A-traktorer och Trafiksékerhet” ! att
vardnadshavarna har mycket ringa forstéelse och insikt f6r vad som krévs och vilka risker
som deras barn utsétts for och utsétter andra for.

Attitydpaverkan

Vidare, STR stottar fullt ut utredarens slutsats att det finns en potential att paverka
olycksutvecklingen om man kan dndra forarnas instidllning. STR delar dven fullt ut
utredarnas slutsats att fokus méste vara utbildningen och malséttningen &r att fa sékrare
forare och en mer riskbaserad utbildning. Utredaren konstaterar tex att "Forarens
oaktsamhet och avsaknad av trafikvana ses som den friamsta orsaken till singelolyckor med
tex. mopedbilar.”

Positiva inslag

Det finns en rad positiva och efterldngtade inslag i forslaget:

Bland de ménga positiva inslagen i forslaget vill STR dven ndmna f6ljande:
e De aktiva verben

STR menar att det &r bra att betydelsen for de aktiva verben i kursplanen (4 kap, §2) finns
med i foreskriften. Det gor det till exempel tydligare f6r de som ska ansdka om tillstdnd
nér de skriver undervisningsplan for sin utbildning.

o Krav pd skyddsutrustning

STR menar att det dr bra att krav pa skyddsutrustning nu foreslés ska ingé i foreskrift. Det
har ett stort virde att pdverka unga forare till att tdnka till bade 1 teorisal och vid den
praktiska kdrningen kring kladsel.

! A-traktorer och Trafiksidkerhet: En enkétstudie bland foréldrar till ungdomar som kér A-traktor” (2024)
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e Rapportering

[ 16 § Framgér att “Rapportering enligt 7 § forordningen (2009:186) om utbildning till
forare av mopeder, snéskotrar och terrdnghjulingar, ska ske genom elektronisk overforing
i ett system som Transportstyrelsen tillhandahaller.”

STR ér positivt till att forslaget nu innebar att rapportering ska ske da eleven ”...uppnatt
kursplanens mdl” och inte bara ”genomfort” som nu &r fallet. Detta stirker utbildaren i sin
roll vilket STR anser dr positivt och angeldget da det, som framkommer i Folksams
undersokning, forekommer vardnadshavare med ldgre kunskap och insikt i risker och
behov av utbildning f6r sina barn.

o Utékad utbildningstid och hjdilpa eleven nd kursplanens mal

Utokad utbildningstid har efterfragats under ménga ar och det &r sdledes mycket positivt att
detta nu foreslds. STR kan konstatera att totaltiden for AM-utbildning har 6kats fran minst
tolv timmar till minst 17 timmar vilket ungefér innebér en 40% 6kning. Minimumtiden for
teorin har nu blivit tio timmar. Tidigare foreskrift var kravet minst tolv timmar utbildning
varav minst fyra skulle vara praktiska. Det innebar ofta att det blev atta timmar teori, som
nu alltsd blir minst tio timmar vilket innebér en 25% 6kning.

STR konstaterar vidare att foreskriftsforslaget borde innebéra att de extra timmarna
kommer kunna anvéndas till att skapa mer reflektion och insikter. Denna extra
utbildningstid menar STR ska anvéndas for att hjélpa eleven att komma till det stadiet att
man har fakta, kan reflektera dver sitt egenansvar och ddrmed na sjélvstindighet i sitt
agerande. Detta ar helt 1 linje med STR:s pedagogiska grundsyn vilken strdvan mot att
eleven inte ska vara bedomningsberoende utan na sjilvstindighet.

Tiden for praktik &r f.n. minst fyra timmar och foreslas nu utdkas till minst sju timmar
praktisk undervisning vilket innebér en 75% 6kning. STR har tidigare dnskat att det skulle
anges en minimitid for utbildning 1 trafikmiljo. Det finns med 1 den nya foreskriften och
vilkomnas.

Vid de praktiska timmarna kommer den utdkade utbildningstiden kunna anviandas till att
verkligen Oversitta kunskapen fran teoretiskt kunnande till praktisk fardighet. Timmarna
kommer ocksd kunna anvéndas till att hjédlpa eleven na hogre niva av sjilvstdndighet, ndgot
som Transportstyrelsens tillsyn aterkommande rapporterat om varit en brist vid
tillsynsdrenden. Idag hinner eleven inte na sjélvstiandighet. Med den utokade
utbildningstiden skapas mojligheter att hjdlpa eleven att na sjdlvsténdighet och storre
trygghet och sékerhet i sin korning. STR anser vidare att grupputbildning ar en véldigt
givande metodik for nd attitydpdverkan, kanske speciellt nir det ror unga méanniskor.
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Forslag till andringar i forslaget i syfte att ytterligare forbattra
forslaget och na avsedda effekter

Reglering av maxtiden for utbildning per dygn

I sammanhanget vill STR peka pé att maxtiden for antal utbildningstimmar per dygn inte
regleras i forslaget. STR har tidigare framfort onskemal om detta till Transportstyrelsen
med motivet att malgruppen dr unga minniskor vars forméga och forutsattningar till
uthallighet och koncentrationsforméga dels varierar, dels méste forvéntas vara generellt
lagre &n vuxna ménniskors. Utan reglering av maxtid finns en risk att utbildare, kanske
med patryckning frén eleverna och dess vardnadshavare, véljer alltfor langa
utbildningspass vilket kan innebéra risker men framfor allt innebéra forsdmrad
utbildningskvalitet och effekt.

Definition av begreppet ”korning” (4 kap. Kursplan, 1§ m.fl.)

STR menar att det behovs ett klargérande och en definition av begreppet ’korning”.

STR menar som pedagoger att korning dr en undervisningsmetod for att na uppsatta
kunskaps- och fardighetsmél, men det finns andra som frimst demonstration, reflektion
och diskussion vilket vid behov kan nyttjas i trafikmiljé6 men med stillastdende fordon.
Utifran ett tillsynsperspektiv, dr tex. en demonstration att betrakta som “koérning”? STR
konstaterar att Transportstyrelsen anviander begreppen ...praktiska moment” och “kérning
i trafik” synonymt i sin konsekvensanalys. STR menar i stéllet att begreppet "kérning” kan
ersdttas av begreppet “praktiska moment”. Det harmoniserar dven till strecksatsen att
“eleven ska fd mojlighet att reflektera 6ver sin egen formdga och héindelser under
utbildningen” vilket mest effektivt uppnas i1 direkt anslutning till den praktiska
utbildningen nédr erfarenheterna och intrycken ér farska och aktuella.

Begreppet “anmdlan” kan ersittas med “pdanmdlan” (§15, Andring av verksamheten)

”Paanmélan” av ldrare dr ett begrepp som anvénds dven av myndigheterna och blivit ett
vedertaget begrepp for en viktig atgérd. I syfte att undvika begreppsforvirring och
missforstand, foreslar STR att ”paanmélan” genomgéende anvénds i stéllet for “anmélan”.

Formuleringen ”...dessutom ska eleven fa mdajlighet att reflektera” bor finnas i alla
syften i kursplanen

’

Kravet pd att elev "...ska fa mojlighet att reflektera over sin egen formdga...” stottas av STR
och ir helt i linje med STR:s pedagogiska grundsyn och med principerna for GDE-matrisen.
STR anser att det borde anges i samtliga syften 1 kursplanen, dvs "Korning med moped 1 olika
sammanhang” samt ’Personliga forutsittningar och mal 1 livet”, &ven om det kan tyckas vara
en sjélvklarhet for en serios och skicklig utbildare, stdttar det att motivera for elev, fordldrar
men dven nya trafikldrare att detta &r ett sjdlvklart inslag i utbildningens alla delar.

Konsekvenser for Transportstyrelsens tillsyn

En fraga STR anser dr central 1 sammanhanget ar hur Transportstyrelsens tillsynsavdelning
kan kontrollera att dessa foreslagna foreskriftsforandringar kan efterlevas? Med tanke pa
att Transportstyrelsen 1 flera ars tid haft AM som ett av sina fokusomraden, tyder det péa att
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regelverket redan innan kommande foreskriftsforandring inte efterfoljs som det ska av alla
utbildare. En annan indikator for detta dr det vikande provresultatet.

STR efterfrdgar betydligt mer tillsyn och snabbt agerande nér det upptacks felaktigheter.
Den priméra malgruppen, 15-aringar, ar barn och har av forklarliga skil varken vana att
kopa utbildning eller erfarenhet av just denna utbildning. Deras vardnadshavare har
formodligen erfarenhet av att betala for utbildning, men normalt inte for just denna och
dessutom deltar de inte pa undervisningen och de flesta har heller inte genomgatt AM-
utbildningen da det &r en relativt ny behorighet. Vi har dirfor att géra med en svag kund
vars intressen maste bevakas av systemet. Darfor kan inte processen ldmnas at
marknadskrafterna att reglera, da dessa inte fullt ut fungerar av ovan ndmnda skél. Dérfor
ar tillsyn centralt.

Den som gor réitt maste fa kdnna att det dr virt det extra arbetet som det innebér att vara
palést och folja gillande foreskrifter. De som inte &r palésta eller till och med medvetet
fuskar, maste kénna av riskerna det innebér. De ska vara latt att gora ritt och det ska kosta
att vara slarvig och gora medvetna fel.

Okade krav p4 lirare for AM

STR konstaterar att utredningen tyvirr tydligt avgrénsar sig fran frigan om dndrade
lararkrav trots att man konstaterat att det &r viktigt att AM-ldrare &r vil kvalificerade. Detta
ar lite paradoxalt och behover diskuteras mer ingdende.

STR har ldnge efterfragat 6kade krav pa AM-ldrare och menar att avsaknaden av detta ar
utredningens stora brist. Konsekvensen vi riskerar av detta &r att vi inte fa full effekt av
foreskriftsforandringarna. Behovet av AM-ldrare med en specifik grundutbildning och
aven aterkommande vidareutbildning, forstiarks av det faktum att vi under manga ar sett en
gradvis minskad efterfrigan pd kunskaper, 6kat provfokus och 6kat chansande vid prov
etc. som foljd.

Den mélgrupp AM-ldraren idag moter ér en Tik tok-generation som reflektionslost tex.
likstéller Youtube-videos med lektioner. Den korta tid som en AM-ldrare har pa sig att inte
bara utbilda om regelverket, men dven att fa de 15-ariga barnen att forstd allvaret i dessa
regler och konsekvenserna av medvetna felval, stdller mycket stora krav pé lararens
kompetens och erfarenhet. STR foresprakar sedan lange att det ska stéllas krav pa ldrarna
om specifik AM-utbildning och arlig fortbildning. Det behdvs ett "lararlyft” dven for AM-
utbildarna for att béttre informera och utbilda mot de krav som finns for AM-utbildare.
Mer riskbaserad AM-utbildning kréver béttre utbildade ldrare.

STR f6rordar av ovanndmnde skél, foljande lararkrav:

Specifik lararutbildning och kompetens for AM-utbildare
Minst érlig fortbildning
Krav pa speciell riskkompetens for AM—ldrare

Reglering av fjidrrundervisning.

STR vilkomnar en begransning av fjarundervisning i AM-utbildningen. STR anser att
AM-utbildningen i grunden bor vara en fysisk kurs for att na fram pé bésta majliga sétt till

7



Sveriges Trafikutbildares Riksforbund Sidan 8 av 10

den 14 till 15 driga mottagargrupp med dess utmaningar som dessa ger oss pedagoger nu
och i framtiden. For att kunna pdverka attityden till att utbilda sig och ténka rétt i trafiken
pa ett tillfredsstédllande sitt, dr en begriansning av tiden for fjarundervisning i linje med
detta. Det dr viktigt att kunna halla eleverna aktiva och detta ar betydligt enklare, mer
naturligt och mer effektivt vid fysiskt mote. Dérfor ér fysiska triaffar generellt att foredra.

STR é&r dock negativ till den foreslagna begrinsningen till atta deltagare per tillfdlle i stéllet
for hela gruppen a 16 deltagare. STR menar att den innebar pedagogiska negativa effekter
for utbildaren och en kostnadsékning for kunden. I stéllet anser STR att det vore béttre
med mer krav pd AM-ldrare och kanske mojligen dven ytterligare begréansning i tid, men
inte en begrinsning i antal deltagare per tillfille.

STR menar @ven att undervisning i digital form ar effektivt i vissa sammanhang. Det
mojliggor tita och kostnadseffektiva kontakter och 6verforing av fakta. Digital form
fungerar bra for uppfoljningar och for kontakter med fordldrar, men sdmre for utbildning
och attitydpaverkan.

Utbildning i personbil

STR menar att det skulle innebér en lagre kostnad och béttre och sidkrare utbildningsmilj6
for eleverna om utbildning i stéllet kan ske 1 personbil med LGF-skylt. Detta skulle ge en
battre utbildnings- och arbetsmiljo for alla. Elevens fordon kan forvisso anvandas, men vad
blir effekten avseende forsidkringsskydd vid olycka?! STR tolkar det som att detta inte ar
nagot formellt krav att 1draren medf6ljer i elevens fordon och att det enligt 4 kap KKF
framgar att mc och moped far anvidndas av utbildaren. STR menar principiellt att det hade
varit betydligt battre om en vanlig personbil med LGF-skylt kunde anvéndas, och da detta
inte dr mojligt med nuvarande korkortslagstiftning, bor lagstiftningen éndras.

Mopeder under utbildning - fortydligande

I 1 kap. 28, listas fyra punkter for att beskriva vilka mopeder som far anvéndas under
utbildning. Men i 3 kap. 9§ ar det formulerat ””’De mopeder som anvinds vid utbildningen
ska vara registrerade 1 vagtrafikregistret som moped klass I och vara lampliga for
utbildningen.” Texterna dr forvisso inte motsédgelsefulla i sig, men det ar de facto olika
formuleringar. Vi fragar om det inte vore bittre att genomgéende anvinda formuleringen i
1 kap. (om det ens behdver sta pa tva olika stéllen i foreskriften).

Teoriundervisningen - fortydligande
13 kap. 7§: "Trots 5§ 3 far en mindre del av teoriundervisningen...”

Har onskar vi att det 1 foreskriften framgér det som star i konsekvensutredningen sid 11,

i3

dér det star ”...mindre dn hdlften av teorin...”.

For nérvarande ar det tydligt vad som avses, men om nagra ar nir den nya foreskriften ar
inford, finns det en risk att budskapet frdn konsekvensutredningen har gétt forlorat och det
dé uppstér oklarheter kring exakt hur stor del som far bedrivas som fjérrundervisning.

Vi onskar att detta blir lika tydligt som till exempel:

- timmarna for teoriundervisning (minst 10 tim)
- timmar for praktiskundervisning (minst 7 tim var av minst 5 1 trafikmiljo)

- antal elever vid teorin (hogst 16 st)
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- Ovningskorning pa dvningsplats (hdgst 4 per larare)

- antal mopeder vid 6vningskorning pd 6vningsplats (minst 1 moped per elev)

Involvering av virdnadshavarna

STR saknar involvering av vardnadshavarna i processen. Det finns olika sétt att géra det pa
men det maste goras. STR menar att en introduktionsutbildning f6r vardnarhavare till AM-
korkortstagare, motsvarande den som sedan 2006 finns for B, bor utredas och virderas
men det finns sdkert andra typer av 10sningar ocksa. Behovet ar tydligt. Folksam har tex
nyligen 1 sin aktuella A-traktorstudie “A-traktorer och Trafiksdikerhet” kunnat konstatera
att det rdder en mycket stor diskrepans mellan vilka risker en A-traktor innebar och vad
vardnadshavare tror. Vardnadshavarna har bevisligen mycket ringa forstaelse och insikt for
vad som krédvs och vilka risker som deras barn utsétts for och utsétter andra {or.

Maojligheten att koppla utbildningen till krav pa villkor pa korkortet

STR anser i likhet med utredaren att mojligheten att sitta villkor pa korkortet utifran vilken
AM-utbildning foraren gétt vore det bésta alternativet eftersom det innebér att de blivande
mopedforarna genomgar en AM-utbildning dér de 6vningskor med ett fordon som har
samma antal hjul som det de faktiskt avser att kora ute i trafiken. STR beklagar att detta
utgar och menar att det borde gé att utreda huruvida det kan inforas i ett senare skede da
det systemskifte som refereras till 4r genomfort.

STR menar principiellt att det finns anledning att se 6ver myndighetens resursfordelning
avseende systemutveckling dd nddvéndiga reformer inom korkort och forarutbildningen
erfarenhetsmissigt alltfor ofta far std tillbaka for systemsatsningar pa andra omraden,
vilket dr svért att forstd, sarskilt mot bakgrund av myndighetens mycket kraftiga hojningar
av tillstdnds- och tillsynsavgifter under senare ér.

Behov av informationsinsatser och minst sex manaders framfoérhillning innan
ikrafttridande

STR instimmer i utredarens skrivning i punkt 9 i Konsekvensutredningen kring behov av
att informationsinsatser bor goras till bade utbildare och allménhet. Det maste finnas
tillracklig tid mellan beslut och ikrafttraidande for att myndigheter och utbildare ska hinna
gora undervisningsplaner och anskaffa lampliga fordon. Fér denna nya foreskrift kommer
innebdra att alla som vill soka tillstind kommer behdva inkomma med nya
undervisningsplaner. Det innebdr att det finns ett stort jobb att gora for manga
tillstdndshavare och Transportstyrelsen, samt STR som vill ge stdd till sina medlemmar 1
detta arbete. Onskvirt ir en framforhallning 4 minst sex manader frén beslut till att de nya
foreskrifterna ska trdda i kraft.

STR ser en principiell risk att stor del av de nu aktiva AM-tillstindshavarna inte i god tid
paborjar arbetet med Overgang till nya foreskrifter vilket kan ge effekten ansokningarna
hopar sig infor intrddet av den nya foreskriften.

Da Transportstyrelsen foreslar att foreskriftsforslaget trader i kraft den 1 december 2025,
bor beslut sdledes fattas absolut senast den sista maj, 2025.
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Landskrona den 28 februari 2025

Med vénlig hélsning
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