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Transportstyrelsen
vag@transportstyrelsen.se

STR:s remissvar: Forslag till andringar av
Transportstyrelsens foreskrifter om férarprov (TSF 2020-101)

Forslag till andringar av Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2012:41) om foérarprov, gemensamma bestdmmelser, och Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2015:15) om forarprov, behorighet A1, A2 och A.

Det &r positivt att Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, har beretts
mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

Sammanfattning

STR har tagit del av de forslag till de foreskriftsférandringar som Transportstyrelsen
onskar gora och ar grundlaggande positiv till forslagen.

STR:s kommentarer

TSFS 2012:41

STR ér positiva till forslaget att den som har B kdrkort utan automatvillkor ska kunna
anvanda automatvéxlat fordon vid korprov for BE, C1, C1E, D1 och D1E utan att fa sitt
korkort begransat till att endast kdra automatvaxlade fordon. STR anser att en
harmonisering till korprov for C, CE, D och DE &r bra och att det bor inforas skyndsamt.

STR bifaller &ven forslaget med att kérprov for utokad behérighet B (B96) kan
genomforas i automatvéxlad bil, hybrid eller elbil inte ska bli begransat till att enbart
galla for automatvaxlad dragbil. Vi stddjer resonemanget provet framst syftar till att
sakerstélla formagan att kora med slapvagn, och inte férmagan att kora manuell
véxellada.

Bada forslagen mojliggor en snabbare 6vergang till mer miljéanpassad teknik i
trafikutbildarnas fordonspark.

Under punkt 3.3.2. férordar STR alternativ 1 vilket &ven &r Transportstyrelsens forslag.

STR anser ocksa principiellt att det ar hog tid att automatvillkor tas bort inom
svensk forarutbildning och prov. | ett modernt samhalle dar det snart inte finns
manuellt véaxlade vaxellador i nya fordon och dar miljomalen ar hogt satta bor
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svensk korkortsutbildning kunna ga i braschen fér en modern och miljéanpassad
korkortsutbildning.

TSFS 2015:15

STR stéller sig positiva till samtliga féreslagna andringar i 2015:15. Bl.a. ar det mycket
positivt med den foreslagna sdnkningen av kubikgrénsen for A2 vid prov till minst
245cm3,

Som en konsekvens av de foreslagna dndringarna, bor &ven ett par ytterligare andringar i
TSFS 2015:15 goras sa att det uppstar en genomgaende dverensstammelse och analogi
for utbildning, riskutbildning och prov.

STR har féljande kommentarer och kompletterande forslag:

TSFS 2009:26

STR anser dock att aven kubikraven vid Riskutbildning for mc bor andras séa snarast
mojligt, sd det Gverensstammer med kraven vid prov. Det galler TSFS 2009:26 och
kravet dar for A2 och A &r minst 395cm3, vilket dverensstdammer bra med hur reglerna &r
just nu, men inte bra nar det géller den foreslagna andringen av kubikgrénsen for A2.

STR:s motiv till detta forslag &r att férutom att kravet for prov och riskutbildning bor
vara lika, &r att utbildare framgent kommer att vilja anvdnda motorcyklar med mindre
kubik an 395 cm3 till sina A2 elever vilket & mycket positivt. Men de maste dven ha x
antal motorcyklar med minst 395 cm3 for att det kravs till riskutbildningarna.

Troligen kommer de flesta utbildare att ha motorcyklar for att utbilda pa A och till prov
kravs det dd minst 595 cm3. Men en elev som utbildas till A2 (minst 245 cm3) ska inte
behdva tvingas att vid riskutbildning kéra en A-motorcykel (minst 595 cm3).

Elmotorcyklar

Nér foreskriften for Riskutbildning mc uppdateras, anser STR att det vore klokt och
logiskt att dven foreskriftstexten justeras sa det gar att genomfora riskutbildningarna for
mc med eldrivna motorcyklar. Idag ar de olika krav pa kubikavet idag for alla
motorcyklar vid riskutbildning har krav pa olika kubikgranser, sa utesluts elmotorcyklar
som inte uppfyller nagra kubikgranser. Detta &r bra reglerat i féreskriften for prov (TSFS
2015:15) och de texterna kan ligga till grund for hur det bor formuleras i foreskriften till
riskutbilningarna for mc (TSFS 2009:26).

Lagfartshanans matt

| bilagan till provforskriften (TSFS 2015:15) finns det skisser pa lagfartsbanan. Det
fattas matt i lagfartsdelen, se bild 1. Vi har uppméarksammat om detta tidigare och vill i
sammanhanget gora det igen.
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Bild 1:

Konernas placering pa lagfartsbanan

| bilagan bor det aven fortydligas att konerna ska sta i linje med varandra, se bild 2. Det
ar kanske underforstatt, men da det inte star inte i bilagan ar det inte givet att det ska vara
sa.

Bild 2:

6.5m

Startpositionerna pa lagfartsbanan

I skissen for lagfartshanan ar de bada startpositionerna dopta till ”A” bada tva, se bild 3.
Da det finns tva olika positioner vore det bittre att ddpa dem till ”A” respektive “B”.
Samt i 30 § justera sa det framgar att provet inleds vid position A (som i bilagan) eller
vid position B och da spegelvands slingan man koér genom lagfartsdelen.
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Bild 3:
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Krypkorning
| gruppen Samverkan moped och mc har vi enats om att vid krypkorning far aven gas och
broms anvandas. Darfor bor 29 § justeras sa att detta framgar.

Nuvarande text:

29 § ”Hastigheten ska regleras med kopplingen, s.k. krypkdrning. Om provet avser
korkort med villkor om begréansning till motorcykel utan kopplingshandtag far
hastigheten regleras pa annat sétt.”

Forslag pa ny text:

»Lagfartsdelen ska genomféras med sa kallad krypkorning, alltsa dar hastigheten
regleras med koppling, gas och broms. Om provet avser kérkort med villkor om
begransning till motorcykel utan kopplingshandtag ska krypkdrningen regleras med gas
och broms.”

820 - "utrustningen ska vara fri fran skador”.

STR anser vidare att foreskriften géallande forarprov behdrighet A1, A2 och A bor &ndras
1 § 20 dér det star det att “utrustningen ska vara fri frén skador”. Detta krav innebar att
minsta lilla reva i utrustningen gor den underkéand for att anvéandas vid forarprov, vilket
inte kan vara ett rimligt krav. Formulering skulle istéllet kunna vara *Utrustningen far
inte ha skador som sanker dess skyddsniva”.

8§32 och 833 - Metod for ansattande av bada bromsarna

| § 32 & § 33 beskrivs metod for ansattande av bada bromsarna i samband med
bromsningarna. Da manga motorcyklar idag har system som gor detta per automatik,
aven om foraren endast aktiverar frambromsen, innebdr texten att det racker med
frambroms om det finns system som déarigenom ansétter bakbromsen. STR tror inte att
detta ar den tankta innebdrden med skrivningen.
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STR anser att det i skrivningen istéllet kan sta att det dr ”bada bromsreglagen som ska
aktiveras”, inte ”bada bromsarna”. Skillnaden &r da att det kravs av foraren att aktivera
bade hand- och fotbroms istéllet for att motorcykelns system gor det.

Landskrona den 5 augusti, 2020

Med vanlig hélsning
SVERIGES TRAFIKUTBILDARES RIKSFORBUND

Mattias Glemfors
Forbundsordférande



