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Analys av rattfylleriolyckor — var och néar sker olyckorna

av Susanne Gustafsson och Asa Forsman
VTI
581 95 Linkoping

Sammanfattning

Polisen har genom sin §vervakning en viktig roll 1 arbetet mot rattfylleri. For att
overvakningen ska kunna genomfGras pa ett effektivt satt behdvs kunskap om bland
annat rattfylleriets utbredning och olycksrisker. Den studie som presenteras hér kan
utgora ett underlag for polisens strategiska analyser. I rapporten redovisas hur
rattfylleriolyckorna fordelar sig mellan titort och landsbygd samt pa olika uppdelningar
av vignitet inom dessa omraden (till exempel vigtyper, vigkategorier och
hastighetsklasser). Vi har ocksa studerat om rattfylleriolyckornas fordelning skiljer sig
frén andra typer av olyckor samt berdknat olycksrisk och olyckstéthet.

Rattfylleriolyckorna utgoérs av olyckor dir minst en motorfordonsforare haft alkohol
eller droger i1 kroppen. I dédsolyckorna har vi kunnat skilja pa alkohol- och
drogrelaterade olyckor medan detta inte & mojligt 1 svarskadeolyckor. I studien har data
frdn STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), NVDB (nationell
viagdatabas) och Trafikverkets djupstudiematerial satts samman och analyserats.
Olycksdata fran aren 2006-2009 har anvints. Utifran olycksdata och data fran polisens
bevisinstrument avseende rattfylleri har skillnader med avseende pa tid pa dygnet och
forarens alder studerats.

Av resultaten framgar att andelen alkoholrelaterade dodsolyckor av alla olyckor ar
ungefir lika stor i titort (21 %) som pa landsbygd (23 %). P4 det statliga landsbygds-
vagnitet dr andelen alkoholrelaterade olyckor storre pé tvafiltsvdgar utan mittseparering
(sd kallade vanliga vigar; 23 %) &n pa 6vriga végar (11 %). Inom de vanliga végarna ér
alkoholrelaterade olyckor vanligare pa vigar med hastighetsgrians 60—70 km/tim (35 %)
an pd vigar med 80—100 km/tim (14 %) samt vanligare pa sekundéra och tertiéra
lansvégar (32 %) an pé Ovriga vigkategorier (mindre dn 20 %). For olyckor med svart
skadade fas liknande monster i resultaten med avseende pé vigtyp, hastighetsgrians och
vigkategori, men det gar inte att se lika tydliga skillnader som for dédsolyckorna nér
det géller hastighetsgrdns (60—70 relativt 80—-100 km/tim) och végkategori.

Niér det géller olycksrisk och olyckstithet pa det statliga vagnatet pa landsbygden visar
resultaten ett liknande monster for alkoholrelaterade dodsolyckor som for rattfylleri-
olyckor med svart skadade. Detta innebér en hogre olycksrisk (métt i olyckor per
trafikmingd) pd vanlig vig dn pd Ovriga vigar och pa dessa vanliga vigar &r olycks-
risken hogre pa viagar med 60—70 km/tim &n pa vigar med 80—100 km/tim, hégre pa
sekundér och tertidr ldnsvég dn andra vigkategorier samt hogre pa vigar med

ADT < 1 200 axelpar. Nir det géller polisens dvervakning ir det intressant att fven titta
pa olyckstéthet, det vill sdga antal olyckor per kilometer vdg. P4 det statliga vignitet pa
landsbygden har olyckorna en storre tithet pa vigar med mer trafik.

Vi har ocksé funnit att de drogrelaterade dodsolyckornas fordelning pa olika delar av
vagnitet snarare liknar de nyktra dédsolyckornas fordelning dn de alkoholrelaterade
dddsolyckornas fordelning.
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Av resultaten framgar vidare att 52 procent av de alkoholrelaterade dodsolyckorna
intréffar nattetid klockan 22—07 samt att olycksrisken &r klart hdgst pd natten. Forare
under 25 ar forekommer 1 53 procent av alla alkoholrelaterade dodsolyckor nattetid,
men bara i 14 procent under formiddag (klockan 07—12) och 10 procent under
eftermiddag (klockan12—22). Aven i prov fran polisens bevisinstrument utgdr de unga
forarna en storre andel av alla misstinkta forare nattetid 4n under dagtid.

En viktig slutsats frdn den genomforda studien nir det giller polisens dvervakning av
rattfylleriet dr att det mindre vagnitet inte bor Idmnas utan 6vervakning samt att det bor
forekomma omfattande 6vervakning nattetid.
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Analysis of drink-driving accidents — where and when do the accidents occur?

by Susanne Gustafsson and Asa Forsman
VTI (Swedish National Road and Transport Research Institute)
SE-581 95 Linkdping Sweden

Summary

The police have an important role in the work against drink-driving and an
understanding of drink-driving related accidents is important in order to implement an
effective enforcement. The study presented here can be used as a basis for strategic
analyses. The result of the study shows how the drink-driving accidents are distributed
between urban and rural roads and between different divisions of the road network
within those areas (for example road type, road category and speed classes). In addition,
we have studied if the distribution of drink-driving accidents differs from the
distribution of other types of accidents. Accident risks and accident density have also
been calculated.

The drink-driving accidents are defined as accidents where alcohol or drugs have been
detected in at least one motor vehicle driver. In fatal accidents, alcohol and drug related
accidents can be separated but that is not the case for accidents with severely injured
road users. In the so called severe accidents, alcohol and drug related accidents have
been combined into one category. This accident study uses data from the Swedish
Traffic Accident Data Acquisition system (STRADA), the Swedish National Road Data
Base (NVDB) and data from in-depth studies of fatal accidents. Accident data from the
period 2006-2009 is used. Together with data from the police breath tests of suspected
drink-drivers we have also studied the character of drink-driving during different
periods of the day and for different age classes.

The results show that the proportion of alcohol related fatal accidents of all accidents is
about the same on urban (21%) and rural roads (23%). Moreover, the proportion of
alcohol related accidents is larger on ordinary roads (two-lane single carriageway with
no central reservation; 23%) than on other road types on rural state roads (11%). Within
the ordinary roads, alcohol related accidents are more common on roads with speed
limit 60-70 km/h (35%) than on roads with speed limit 80-100 km/h (14%) and more
common on second-class and third-class county roads (32%) than on other road
categories (less than 20%). A similar pattern is seen in the results for severe accidents,
but the differences with respect to speed classes and road categories are not as
pronounced as for fatal accidents.

The calculation of accident risks for fatal alcohol-related accidents shows that the risk is
higher on ordinary roads than on other road types on rural state roads. Also, the accident
risk on ordinary roads is higher on roads with speed limit 60-70 km/h than on roads
with speed limit 80-100 km/h, higher on second-class and third-class county roads than
on other road categories and higher on roads with daily average traffic flow under 1 200
axle pairs than on roads with higher traffic flow. The accident density is in general
higher on roads with higher traffic flow, at least for rural state roads. The results
regarding accident risk and accident density is similar for the severe accidents.
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We have also found that the distribution of drug related fatal accidents on different parts
of the road network is more similar to the distribution of accidents with sober drivers
than to the distribution of alcohol related accidents.

The results also show that 52 per cent of the alcohol related fatal accidents occur
between 10 pm and 7 am and that the accident risk is considerably higher during the
night than during the day. Drivers under the age of 25 are found in 53 per cent of all
alcohol related fatal accidents during the night but only in 14 per cent during the
morning and 10 per cent during the afternoon. In the data from the police breath tests,
the drivers under 25 years of age also constitute a larger part of all suspected drivers
during the night than during the day.

The main conclusion from the study is that minor roads shouldn’t be left unattended and
that extensive surveillance is needed during night-time.
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1 Inledning

Polisen har genom sin §vervakning en viktig roll 1 arbetet mot rattfylleri. Alla poliser i
yttre tjanst ska delta i genomforandet av kontroller, vilka ska utforas efter planlaggning
och utga fran strategiska och operativa analyser, sa att de genomfors pa ritt plats, vid
ritt tid och med rétt resurser. Mdlet med 6vervakningen dr att minska antalet
personskador och olyckor 1 trafiken. (Rikspolisstyrelsen, 2008).

For att polisen ska kunna gora sina strategiska och operativa analyser dr det viktigt att
studera var rattfylleriolyckorna sker. Eftersom polisen ocksa samordnar olika typer av
overvakning, till exempel av hastighet och nykterhet, dr det ocksa intressant att se var
rattfylleriolyckorna sker 1 forhallande till var andra typer av olyckor sker.

I en tidigare genomford observationsstudie (Forsman m.fl., 2007) har man sett att
rattfylleriets andel av trafikméngden ar storre pa formiddagarna én eftermiddag/kvall
medan man vet att andelen rattfylleriolyckor av alla olyckor &r storre under
eftermiddag/kvéll. Orsaken till att olycksrisken varierar 6ver dygnet dr dock inte helt
ként. Det skulle till exempel kunna bero pé att alkoholkoncentrationen hos de rattfulla ér
olika hog eller att det dr olika forarkategorier med olika stor underliggande risk som kor
rattfulla under olika tider pa dygnet. For att undersoka detta ndrmare har &dven data fran
polisens bevisinstrument studerats.

1.1 Syfte och begransningar

Det huvudsakliga syftet med studien ar att kartligga hur rattfylleriolyckorna férdelar sig
pa bland annat trafikmiljo (titort/landsbygd), vigkategori (europavigar, riksvigar,
lansvagar) och viagtyp (motorvég, tva-faltsvég, etc.) samt att studera om rattfylleri-
olyckornas fordelning skiljer sig frdn andra typer av olyckor. I studien definieras en
rattfylleriolycka som en olycka dar minst en motorfordonsforare har varit paverkad,
saledes riknas inte olyckor med enbart paverkade cyklister eller gdende som en
rattfylleriolycka. Anledningen till detta &r att studien framst utgor ett underlag till
polisens dvervakning av just motorfordonsforare.

Ett ytterligare syfte ér att studera statistik frén polisens bevisinstrument for att bittre
forstd varfor den riskdkning som det innebér att kora rattfull tycks variera 6ver dygnet.

Resultatet fran studien ska ses som ett underlag till polisens strategi nir det géiller
overvakning av rattfylleri. En strategi maste ocksa ta hénsyn till en rad andra aspekter
sasom samordning med annan typ av dvervakning och lokala forhallanden nir det géiller
végnitets utseende.

I studien har det inte ingétt att studera hur polisens 6vervakning sker idag och darmed
ges inte heller rekommendationer om eventuella fordndringar av dvervakningen.
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2 Metod

Analysen av rattfylleriolyckor baseras pé data frén flera olika kéllor: STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition), NVDB (nationell vigdatabas) och
Trafikverkets djupstudiematerial. Dessutom analyseras data fran polisens
bevisinstrument for alkohol. Nedan beskrivs de olika kdllorna och hur dessa har
anvants.

2.1 Datamaterial
2.1.1 STRADA, NVDB och Trafikverkets djupstudiematerial

I STRADA registreras végtrafikolyckor, dels av polisen och dels av akutsjukhus. Hér
har vi anvénts oss av de polisrapporterade olyckorna. Polisen har skyldighet att
rapportera in alla végtrafikolyckor med personskador som de har kinnedom om'. I en av
de uppgifter som ska rapporteras in anges om polisen misstdnker att en person ar
paverkad av alkohol eller annat amne. STRADA ér i stort sett heltdckande nér det géller
dodsolyckor. Nar det géller olyckor med svér eller lindrig personskada finns ett ganska
stort bortfall som &r storre ju lindrigare olyckan ar (Larsson & Bjorketun, 2008). Vi har
anvént data fran aren 2006-2009 6ver olyckor med dodlig utgang respektive olyckor
med svért skadade.

NVDB ér en vdgdatabas som beskriver vagnétet i Sverige, dels geografiskt, dels med
avseende pa egenskaper som végtyp, hastighetsgrins och fordonsflddet pa viagen. Vi har
anvént ett uttag ur NVDB frdn 2008-07-31. Informationen dr mest omfattande for det
statliga vignadtet. For vigar och gator med kommunal eller enskild véighallare finns
relativt lite information, till exempel saknas information om fordonsflode.

I STRADA anges koordinater for olycksplatsen vilka kan matchas mot NVDB for att {4
fram motsvarande véigvariabler. Det dr dock inte alltid matchningen leder till en exakt
traff av en vdg utan man far leta efter en vdg i nidrheten av den angivna olycksplatsen.
Olyckor som ligger mer dn 30 meter fran ndrmaste vag har tagits bort ur materialet,
detta géller dock bara ett fatal olyckor.

Vid alla doédsolyckor genomfor Trafikverket en djupstudieutredning och resultaten fran
dessa utredningar samlas i en databas. Hér finns bland annat information som baseras pa
rattskemiska analyser av blod och urin fran de dodade trafikanterna och en beddmning
av om personen haft alkohol i kroppen vid tiden for dodsfallet. Det finns ocksé
uppgifter om forekomst av droger och likemedel. Det finns ingen standardiserad lista
over de substanser (utdver alkohol) som analyseras vilket betyder att olika forare kan ha
testats med avseende pa olika substanser. I praktiken gors ofta samma analyser men
man kan inte vara sdker pa att resultaten dr jimforbara for alla dédade. Foér motor-
fordonsforare som dr inblandade 1 dodsolyckor men som sjilva overlevt gors ockséd en
beddmning, som till exempel kan baseras pa polisens misstanke. Vi har anvént data dver
dodsolyckor frédn aren 2006—-2009.

' SFS 1965:561
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2.1.2 Olycksdefinitioner

De olyckor som ingér i studien &r olyckor som dverensstimmer med definitionen av en
végtrafikolycka® och ddrmed ingér i den officiella statistiken. Enbart olyckor med
dédade’ eller svért skadade personer tas med. Olyckan definieras efter den svérast
skadade personen. Om minst en person i1 olyckan (behdver ej vara en forare) har dodats
rdknas den som en dodsolycka. En olycka med svart skadade dr séledes en olycka dér
minst en person dr svart skadad men ingen har dodats, fortséattningsvis kallad
svéarskadeolycka. Studien &r ocksa begrinsad till olyckor dér minst en
motorfordonsforare dr inblandad. Olyckor med endast géng- eller cykeltrafikanter finns
alltsd inte med, vare sig bland rattfylleriolyckor eller ’nyktra” olyckor.

Niésta steg ar att definiera en rattfylleriolycka. For varje motorfordonsforare som é&r
inblandad i olyckan tittar man pd om foraren bedomts ha haft alkohol 1 kroppen eller
inte (bedémningarna fran djupstudierna* anvinds). Om minst en motorfordonsforare
misstdnks ha haft alkohol 1 kroppen definieras olyckan som alkoholrelaterad. Om ingen
forare ar misstdnkt definieras olyckan som icke alkoholrelaterad. Om uppgift om
misstanke saknas hos en eller flera forare och resterande forare inte misstinks for
alkoholférekomst definieras olyckan som okénd med avseende pa alkoholforekomst. Pa
samma sétt som for alkohol definieras om en olycka &r drogrelaterad eller inte. Pa detta
sitt kan en olycka bade vara alkohol- och drogrelaterad.

Huvuddelen av analysen av dodsolyckor berdr endast alkohol eftersom de drog-
relaterade olyckorna dr sa fa. D4 anvénds variabeln som kallas alkoholrelaterad
rattfylleriolycka i Tabell 1 och endast kategorierna ja och nej. I avsnitt 3.3 jaimfors
alkohol- och drogrelaterade olyckor, d& anvinds uppdelningen i kolumnen ”Jmf
drog/alkohol”.

Tabell 1 Definition av alkoholrelaterad och drogrelaterad rattfylleriolycka, galler
dodsolyckor.

Alkoholrelaterad Drogrelaterad Alkoholrelaterad Jmf drog/alkohol

olycka olycka rattfylleriolycka

Ja Ja Ja Alkohol och drog

Ja Nej Ja Alkohol

Ja Okant Ja Alkohol

Nej Ja Drog

Nej Nej Nej Nykter

Nej Okant Nej Nykter
Okant Ja Drog
Okant Nej Okant
Okant Okant Okant

? Olycka som intréffat i trafik pa vég, vari deltagit minst ett fordon i rorelse och som medfort personskada
(Trafikanalys, 2011)

* Som dodad i végtrafikolycka riknas en person som avlidit inom 30 dagar till f6ljd av olyckan
(Trafikanalys, 2011).

* Alla bedémningar har gétts igenom och i vissa fall har korrigeringar gjorts dir vi upptickt att de
ursprungliga beddmningarna inte varit konsekventa.
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Nar det géller svarskadeolyckor finns endast uppgiften om polisen misstinkt nagon
paverkan. Har finns ingen uppdelning av olika &mnen utan misstanke géiller pdverkan av
alkohol eller annat &mne. For svarskadeolyckorna finns alltsa bara tre kategorier:
rattfylleriolycka, ej rattfylleriolycka och okdnt. Om minst en motorfordonsforare
misstdnks ha haft alkohol eller annat &mne 1 kroppen definieras olyckan som
rattfylleriolycka. Om ingen fOrare dr misstinkt definieras olyckan som ej
rattfylleriolycka. Om uppgift om misstanke saknas hos en eller flera forare och
resterande forare inte missténks for padverkan definieras olyckan som okénd. Generellt
sett dr osdkerheten om eventuell paverkan betydligt stérre 1 svarskadeolyckor én 1
dddsolyckor.

2.1.3 Data fran polisens bevisinstrument

Vid polisens nykterhetskontroller anvinds i forsta hand ett sallningsinstrument, en
alkometer som miéter alkoholkoncentrationen i utandningsluften. Vid ett eventuellt
positivt utslag tas ett bevisprov. Detta gors oftast ocksa som ett utandningsprov men
med ett mer tillforlitligt instrument. I ca 10—15 procent av fallen tas istillet ett blodprov
som bevisprov. Anledningen till det kan vara att en person inte klarar att anvéinda
bevisinstrumentet eller att det inte finns ndgot sadant tillgdngligt. Har studeras endast
data fran bevisinstrumentet eftersom uppgifter om bland annat den missténkte
personens dlder och kon finns 1 samma databas som resultatet av provet och darmed &r
latt tillgdngliga.

Ett bevisprov bestér av tva prov som tas med ndgra minuters mellanrum. Det slutgiltiga
resultatet av alkoholkoncentrationen berdknas som ett medelvirde av dessa prov minus
ett sikerhetsavdrag. Data fran bevisinstrumenten lagras hos Statens kriminaltekniska
laboratorium (SKL).

Studien baseras pa data frdn 2009 och &r begrédnsad till bevisprov som tagits pa
motorfordonsforare inom en timma efter att provet i sallningsinstrumentet togs och dér
upptécktssittet dr PIF eller LAU-kontroll (Lagen om alkoholutandningsprov). PIF
betyder polisinitierad forarkontroll och i dessa kontroller testar polisen forare som av
nagon anledning kan misstankas for rattfylleri, det kan exempelvis vara tips fran
allméinheten eller forarens beteende. En LAU-kontroll ddremot riktar sig inte mot nagon
speciell forare och inte heller mot nagon speciell plats dér det ar troligt att manga
rattfulla skulle passera.

I datamaterialet finns ett antal prov (527 st.) dir alkoholkoncentrationen dr angiven som
noll (0), dessa tas inte med da det ar troligt att personen som utforde provet inte heller
hade nigon alkohol i1 kroppen da sallningsprovet togs.

De variabler som anvénds fran polisens bevisinstrument &r:

e Uppticktsdatum

o Uppticktstid

e Upptécktsplats

o Uppticktssitt

e Fordonstyp

e Kon

e Fodelsear

e Tid for provtagning
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e Alkoholkoncentration

2.2 Statistisk analys

I detta avsnitt beskrivs de statistiska analysmetoder som har anvénts. Det forsta
avsnittet, 2.2.1, géller for bdde dodsolyckor och svarskadeolyckor.

2.2.1 Analys av olycksdata med avseende pa var rattfylleriolyckorna sker

Analysen av olycksdata med avseende pa var rattfylleriolyckorna sker gors i flera steg.
Forst analyseras om det dr ndgon skillnad mellan titort och landsbygd, sedan analyseras
tétort och landsbygd var for sig.

Pé landsbygd begrénsas analysen till det statliga vignitet eftersom det endast ar dir vi
har tillgng till uppgift om trafikflsde (ADT). Inom landsbygd gors en uppdelning av
vagtyper i vanlig vig (dvs. tvafiltsvdg utan mittseparering) och dvrig vig (motorvag,
motortrafikled, métesfri vig och fyrfiltsvdg). Anledningen till att sl& ihop alla vagtyper
utom vanlig vig dr att det dr relativt fi olyckor som sker dir. Resterande analyser pa
landsbygd gors enbart for vanlig vig eftersom det dr dir de flesta olyckor sker. Det blir
ocksé lattare att tolka resultaten om man inte blandar olika végtyper. Analys gors med
avseende pa hastighetsgréns, vagkategori och ADT-klass. Dessa ligesvariabler
analyseras en i taget eftersom de dr inbordes beroende och det dérfor blir svart att tolka
resultaten om flera tas med samtidigt. Inom tétort gérs uppdelning efter funktionell
vagklass och vaghallare.

For varje ldgesvariabel (vagtyp, hastighetsgrins, osv.) studeras forst hur stor andel av
olyckorna pa olika delar av védgnitet som ér rattfylleriolyckor. Har anvinds endast de
olyckor dér alkoholrelaterad rattfylleriolycka &r Ja (rattfylleriolycka) eller Nej ("nykter”
olycka), se Tabell 1. Nollhypotesen att det inte &r ndgon skillnad péd fordelningen mellan
rattfylleriolyckor och “nyktra” olyckor testas med Fisher’s test. Om ldgesvariabeln har
fler @n tva kategorier gors dven motsvarande test for varje par av kategorier.

For att se om resultaten for andel rattfylleriolyckor kvarstar om man dven tar hansyn till
fler variabler sdsom olyckstyp och tid pa dygnet gors logistisk regression med
alkoholrelaterad rattfylleriolycka som responsvariabel.

Som forklaringsvariabler anvénds:
e titort/ landsbygd’
e vigtyp (vanlig vig och Ovriga végar)

e hastighetsgrins (30-50 km/tim, 60—70 km/tim, 80—-100 km/tim och
110-120 km/tim)

o vigkategori (europavéagar, riksvigar, priméra lansvigar samt sekundéra och
tertidra ldnsvigar (SoT))°

e ADT-klass (ADT<I 200 axelpar, 1 200<ADT<3 100, 3 100<ADT<6 600 och
ADT>6 600)

> Uppdelning enligt titortsgranser som géller 2005-12-31, framtagna av SCB.

6 Riksvigar har nummer <100, priméra linsvéigar har nummer 100-499, sekundira och tertizra lansvigar
betecknas med ldnsbokstav och ett nummer fran 500 och uppaét.
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e funktionell vigklass (anvinds for olyckor i titort; 0-3, 4-5 och 6-9)’

o vighallare (statlig, kommunal och enskild - inom tatort riknas enskild och
kommunal viaghéllare som en klass)

e dygnsperiod (fm: kl. 07-12, em: kl. 12-22 och natt: kl. 22-07)
e vardag/helg

e olyckstyp (kollision mellan motorfordon och géende eller cyklist, kollision
mellan motorfordon, motorfordon singel och resterande)

e yngsta forarens alder (—24 ar, 25-34 ar, 35-64 ar, 65— ér)

e yngsta forarens kon

I bilaga 2 finns en forteckning 6ver dessa forklaringsvariabler och vilka killor de ar
himtade fran.

En stegvis regression anvéinds diar man ldgger till en variabel 1 taget och 1 varje steg
ocksa testar om en tidigare tillagd variabel ska tas bort. Om lédgesvariabeln som
analyseras inte kommer med “’tvingas” den in 1 modellen.

Ett Likelihood ratio-test anvénds for att testa nollhypotesen att 8, =0, dir f, ar
koefticienten framfor forklaringsvariabel i. Mothypotesen ér att S, #0.

Signifikansnivén sitts till 0,05, vilket innebar att om P-vérdet understiger 0,05 forkastas
nollhypotesen.

Till sist analyseras rattfylleriolyckorna for sig. Forst visas antal olyckor per ar efter
kategori. Pa det statliga viagnitet redovisas dven matten olycksrisk och olyckstéthet.
Olycksrisk ar antal olyckor per trafikmédngd (hédr métt i miljarder axelparkilometer).
Olyckstéthet dr ett matt pa hur "ttt olyckorna sker pa viagnatet, vilket kan vara
intressant ndr det géller 6vervakning. Det berdknas som antal olyckor per vigliangd (hér
matt 1 1 000 kilometer). For antal olyckor per ér, olycksrisk och olyckstithet redovisas
95-procentiga konfidensintervall, dock gors inga tester mellan kategorierna.

Dessa ovan beskrivna analyser gors enbart for alkoholrelaterade rattfylleriolyckor. De
drogrelaterade olyckorna dr for {4 for att analyseras lika ingéende, istéllet gors en
deskriptiv jamforelse mellan alkohol- och drogrelaterade olyckor samt olyckor med
nyktra forare, se nedan.

2.2.2 Jamfoérelse mellan alkohol- och drogrelaterade dédsolyckor

Jamforelser mellan alkohol- och drogrelaterade dodsolyckor gors med avseende pa
frekvenser som presenteras i tabeller och diagram. Antalet drogrelaterade dédsolyckor
ar 14 och vi har darfor inte ansett det relevant att gora nigra tester. Vissa tendenser ar
dock mojliga att se utifrdn de framtagna frekvenstabellerna och diagrammen.

7 Funktionell viigklass 0-3: genomfartsled, funktionell vigklass 4-5: huvudgata, funktionell vigklass 6-9
lokalgata.
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2.2.3 Analys av olycksdata och data fran polisens bevisinstrument med
avseende pa tid

De alkoholrelaterade dodsolyckorna analyseras ocksa utifran fordelning 6ver dygnet.
Resultaten presenteras i tabeller och diagram och visuella jamforelser gors med resultat
fran data frdn bevisinstrumenten. Analysen av dodsolyckorna utfors med materialet
uppdelat efter foljande aldersklasser: t.o.m. 24 ar, 25-34 ar, 35—64 ar och 65 ar och
aldre.

Data fran bevisinstrumenten analyseras i huvudsak med olika variansanalysmodeller dér
beroendevariabeln dr alkoholkoncentration. P4 samma sétt som tidigare delas dygnet in
i tre delar: formiddag kl. 07—12, eftermiddag kl. 12-22 och natt kl. 22—-07 (variabeln
dygnsperiod). Materialet delas dven in i samma aldersgrupper som ovan. Vidare finns
uppgift om var den missténkte rattfylleristen uppticktes, inom tittbebyggt omrade,
utom tittbebyggt omrade eller annan plats (t.ex. terrdng, sjo, farjeldge, systembolag).
Analysen begrinsas dock till de som upptécktes inom eller utom tittbebyggt omréde.
Separata analyser gors for LAU-prov och PIF-prov. Vad som ingér i de slutliga
modellerna framgér av resultatdelen.
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3 Resultat

3.1 Oversikt av olyckor

Under &ren 2006—2009 intréffade 1 337 dédsolyckor med minst ett motorfordon
inblandat. I Tabell 2 har data fran dessa olyckor fordelats pa olika rattfyllerigrupper. Det
kan konstateras att 60 procent av olyckorna definierats som nyktra. Totalt 18 procent av
olyckorna var alkoholrelaterade och 7 procent drogrelaterade (inklusive de 2 procent
som var bdde alkohol- och drogrelaterade). For 229 olyckor (17 procent) har olyckan
definierats som okénd.

Tabell 2 Antal och andel dédsolyckor med motorfordon under 2006-2009 fordelat pa
rattfyllerigrupp.

Rattfyllerigrupp Antal Andel
Forekomst av alkohol- och drog 20 2%
Forekomst av alkohol — drog okant 69 5%
Endast alkohol 146 1%
Endast drog 54 4%
Forekomst av drog — alkohol okant 11 1%
Nykter' 808 60 %
Okant® 229 17 %
Totalt 1337 100 %

' Ingen forekomst av alkohol, drog negativ eller okénd.
%: Okind forekomst av alkohol, drog negativ eller okénd.

Under dren 2006—2009 intrdffade 11 035 svéarskadeolyckor med minst ett motorfordon
inblandat. Av dessa definierades 11 procent som rattfylleriolyckor och 69 procent som
nyktra (Tabell 3). I svarskadeolyckorna gér det inte att skilja pa paverkan av alkohol

eller annat &mne och det &r polisens misstanke som ligger till grund for bedomningen.
For 20 procent av olyckorna ér det okdnt om olyckan var en rattfylleriolycka eller inte.

Tabell 3 Antal och andel svarskadeolyckor med motorfordon under 2006-2009 fordelat
pa rattfyllerigrupp.

Rattfyllerigrupp Antal  Andel
Rattfylleriolycka (férekomst av alkohol och/eller annat amne) 1253 11 %
Nykter 7554 69 %
Okant 2228 20%
Totalt 11035 100 %
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3.2 Alkoholrelaterade dodsolyckor

I det har kapitlet studeras hur de alkoholrelaterade rattfylleriolyckorna med dodlig
utgang fordelas pa olika delar av vdagnitet. Rattfylleriolyckorna studeras dels 1
forhallande till andra olyckor och dels for sig. Se metodkapitlet for definition av
alkoholrelaterade rattfylleriolyckor och jamforelseolyckor. Antalet olyckor som anvénds
som utgangspunkt for analyserna ar 235 alkoholrelaterade dodsolyckor och 808 nyktra
dddsolyckor, totalt 1 043 dodsolyckor.

3.2.1 Uppdelning i tatort och landsbygd

I detta avsnitt studeras dodsolyckorna for att se om det finns négra skillnader 1
forekomst mellan tétort och landsbygd. Total andel alkoholrelaterade olyckor under
tidsperioden 2006—-2009 var 23 procent, se Tabell 4. I titort var andelen 21 procent och
pa landsbygd 23 procent, det gér inte att utifran datamaterialet pavisa ndgon signifikant
skillnad mellan téatort och landsbygd (P=0,428; Fisher’s test).

Tabell 4 Andel alkoholrelaterade olyckor i tatort och pa landsbygd.
Dddsolyckor 2006—-2009.

Andel alkoholrelaterade

olyckor
Téatort (n=335) 21%
Landsbygd (n=708) 23 %
Totalt (n=1043) 23 %

Resultaten av den logistiska regressionen visar att variablerna dygnsperiod, vardag/helg,
olyckstyp och yngsta forarens &lder har betydelse for sannolikheten att dodas i en
alkoholrelaterad rattfylleriolycka relativt en nykter olycka, se Tabell 5. Resultaten visar
ocksa att man inte heller i den har analysen, dér hansyn tas till dessa andra variabler,
kan pdvisa nagon skillnad mellan tédtort och landsbygd. Variabeln yngsta forarens kon
kommer inte med i modellen med den stegvisa metod som anvénds.

Tabell 5 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r alkoholrelaterad eller inte. Dédsolyckor 2006-2009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Tatort/landsbygd 1 3,32 0,070
Dygnsperiod 2 51,58 <0,001
Vardag/helg 1 16,78 <0,001
Olyckstyp 3 90,52 <0,001
Yngsta férarens 3 13,33 0,004

alder
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Antal alkoholrelaterade dodsolyckor per ar har under tidsperioden varit storst pa
landsbygd, men om man tar hinsyn till trafikmingd ser man att det &r vildigt liten
skillnad 1 olycksrisk mellan tétort och landsbygd (Tabell 6). Nér det géller olyckstathet
ar den hogre 1 tatort, det har alltsé skett fler olyckor per kilometer vdg i titort &n pa
landsbygd.

Tabell 6 Antal alkoholrelaterade olyckor per ar, per trafikmangd (olycksrisk) och per
vaglangd (olyckstathet). Konfidensintervall inom parentes. Dédsolyckor 2006—-2009.

Olyckor/ar Olycksrisk Olyckstathet
Tatort 17,5 (13,9-22,1) 1,2 (0,9-1,5) 1,9 (1,5-2,4)
Landsbygd 41,3 (35,4-48,0) 09 (0,8-1,1) 0,4 (0,4-0,5)
Totalt 58,8 (51,7-66,8) 1,0 (0,9-1,1) 0,6 (0,5-0,6)

3.2.2 Olyckor pa statligt vagnat utanfor tatort

Vignitet utanfor titort har begrinsats till statliga viagar, anledningen till det &r att det ar
for detta viagnit vi har mest komplett information.

Flest dodsolyckor, bade totalt och alkoholrelaterade olyckor, har skett pa vanlig vag,
dvs. tvafiltsvdg utan mittseparering, se Tabell 7. Eftersom olyckor pa dvriga végar dr sd
fa slas dessa fortsdttningsvis samman till en vagtyp och bendmns 6vriga végar.

Tabell 7 Antal olyckor per vagtyp. Dodsolyckor pa statligt vagnat utanfor tatort
2006-2009.

Vagtyp Antal Antal olyckor
alkoholrelaterade totalt
olyckor

Motorvag 5 45
Motortrafikled 0 1
Motortrafikled 0 3
motesfri

4-faltsvag 0 3
Vanlig vag 132 564
Vanlig vag motesfri 4 27
Totalt 141 643
Vagtyp

P& det statliga vagnitet pa landsbygden var andelen alkoholrelaterade olyckor under
tidsperioden 23 procent pd vanlig vdg och 11 procent pa dvriga végar, se Tabell 8. Det
finns en signifikant skillnad mellan de béda vagtyperna nér det géiller andelen
alkoholrelaterade olyckor (P=0,014; Fisher’s test).
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Tabell 8 Andel alkoholrelaterade olyckor pa vanlig vég och pa évriga végar.
Daodsolyckor pa statligt vagnéat pa landsbygd, 2006-2009.

Andel alkoholrelaterade

olyckor
Vanlig vag (n=564) 23 %
Ovriga vagar (n=79) 1%
Totalt (n=643) 22 %

Aven nir hinsyn tas till andra variabler har vigtyp betydelse for sannolikheten att dodas
1 en alkoholrelaterad rattfylleriolycka relativt en nykter olycka (Tabell 9). Variablerna
dygnsperiod, vardag/helg och olyckstyp har ocksa betydelse for sannolikheten att
dodsolyckan dr alkoholrelaterad. Variablerna yngsta forarens kon och yngsta forarens
alder kommer inte med i modellen med den stegvisa metod som anvénds.

Tabell 9 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r alkoholrelaterad eller inte. Dodsolyckor pa statligt vagnéat pa
landsbygd, 2006—2009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Vagtyp 1 8,48 0,004
Dygnsperiod 2 28,20 <0,001
Vardag/helg 1 11,04 <0,001
Olyckstyp 3 50,17 <0,001

Antalet alkoholrelaterade dodsolyckor pa statligt viagnéat pa landsbygd per ar har under
tidsperioden 2006-2009 varit storst pa vanlig vag, dvs. tvafiltsvig utan mittseparering,
se Tabell 10. Olycksrisken har varit klart hogre pa vanlig vag jamfort med Ovriga vagar.
Nér det géller olyckstéthet dr den istéllet hogst pa dvriga végar, skillnaden édr dock
relativt liten.

Tabell 10 Antal alkoholrelaterade olyckor per ar, per trafikmangd och per vaglangd.
Konfidensintervall inom parentes. Dodsolyckor pa statligt vagnat pa landsbygd,
2006-2009.

Olyckor/ar Olycksrisk Olyckstathet
Vanlig vag 33,0 (27,8-39,1) 1,1 (0,9-1,2) 0,4 (0,3-0,4)
Ovriga vagar 23 (1,2-4,3) 0,1 (0,1-0,2) 0,7 (0,4-1,3)
Totalt 35,3 (29,9-41,6) 0,7 (0,6-0,8) 04 (0,3-0,5)
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Hastighetsgrans

Eftersom néstan alla olyckor sker pé vanlig vig har endast dessa olyckor tagits med nér
vi ndrmare studerar vilken hastighetsgrans som géllde pa vdgen dir de alkoholrelaterade
olyckorna skedde. Totalt skedde 564 dodsolyckor pé vanlig vag, varav 17 pa

30-50 km/tim, 226 pa 60—70 km/tim, 302 pa 80—100 km/tim och 19 pa

110-120 km/tim. Antalet dodsolyckor pa vigar med hastighet 30—50 km/tim och
110-120 km/tim dr sa fa att resultatet pa dessa végar blir mycket osékert. En signifikant
skillnad finns mellan andelen alkoholrelaterade olyckor pé vigar med hastighet

60—70 km/tim och pé vigar med hastighet 80—100 km/tim (P<0,001; Fisher’s test) se
Figur 1 (test har inte utforts pa dvriga par pga. f4 observationer). Av dodsolyckorna pa
viagar med 60—70 km/tim var ca 35 procent alkoholrelaterade jamfort med
dddsolyckorna pd vigar med hastighetsgrians 80—100 km/tim dér férre dn 15 procent var
alkoholrelaterade.
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Figur 1 Andel alkoholrelaterade olyckor pa vagar med olika hastighet. Observera att
det &r véaldigt fa olyckor pa 30-50 km/tim och 110-120 km/tim, vilket ger osakra
resultat for dessa vagar. Dodsolyckor pa vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd,
2006-2009.

Resultatet av den logistiska regressionen visar att hastighetsgrins har betydelse for
sannolikheten att dodas 1 en alkoholrelaterad rattfylleriolycka relativt en nykter olycka,
dven nir hénsyn tas till variablerna dygnsperiod, vardag/helg och olyckstyp, se Tabell
11. Variablerna yngsta forarens kon och yngsta forarens alder kommer inte med i
modellen med den stegvisa metod som anvénds.
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Tabell 11 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r alkoholrelaterad eller inte. Dodsolyckor pa vanlig vag, statligt
vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Hastighetsgréans 3 20,13 <0,001
Dygnsperiod 2 29,04 <0,001
Vardag/helg 1 10,12 0,002
Olyckstyp 3 37,46 <0,001

Nér antalet alkoholrelaterade dodsolyckor per ar ndrmare studeras utifran forekomst pa
vanliga vigar med olika hastighetsgranser konstateras att ca 20 olyckor per ar sker pa
vigar med hastighetsgrins 60—70 km/tim jamfort med ca 10 olyckor pa vigar med
hastighetsgrans 80—100 km/tim, se Figur 2.
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Figur 2 Antal alkoholrelaterade olyckor per ar. Felstaplarna motsvarar
konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Dédsolyckor pa vanlig vag, statligt vagnat
pa landsbygd, 2006-2009.

Olycksrisken konstateras vara hogre pa viagar med hastighetsgrinsen 60—70 km/tim
jamfort med 80—100 km/tim, se Figur 3. Antalet olyckor pd vigar med hastighetsgrins
30-50 km/tim och 110-120 km/tim &r ytterst fa vilket leder till stora konfidensintervall
nér olycksrisken berdknas.
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Figur 3 Olycksrisk - antal alkoholrelaterade olyckor per trafikmangd. Felstaplarna
motsvarar konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Dodsolyckor pa vanlig vag,
statligt vagnat pa landsbygd, 2006-20009.

Skillnaderna 1 skattad olyckstéthet &r betydligt mindre 4n skillnaderna i olycksrisk, se
Figur 4. Det verkar dock finnas en tendens till att nagot fler olyckor per kilometer vig
sker vid hastighetsgrans 80—100 km/tim jamfort med 60—70 km/tim.
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Figur 4 Olyckstathet - antal alkoholrelaterade olyckor per vagstracka. Felstaplarna

motsvarar konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Dodsolyckor pa vanlig vag,
statligt vagnat pa landsbygd, 2006—20009.
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Vagkategori

Pé samma sétt som for hastighetsgréns har endast olyckor som sker pé vanlig vég tagits
med ndr vigkategori studeras. Totalt skedde 564 dédsolyckor pé vanlig viag, varav 103
pa europavig, 117 pa riksvédg, 110 pa primér ldnsvag och 234 pé sekundér eller tertiér
lansvag, SoT. Det finns en signifikant skillnad mellan andelen alkoholrelaterade olyckor
pa europavégar och SoT-vigar (P<0,001), likaséd mellan riksvédgar och SoT (P=0,016)
samt mellan priméra ldnsvéagar och SoT (P=0,009), se Figur 5. Pa sekundér och tertiér
lansvég dr ndrmare en tredjedel av dodsolyckorna alkoholrelaterade.
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Figur 5 Andel alkoholrelaterade olyckor for olika vagkategorier. Dodsolyckor pa
vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd, 2006-20009.

Resultatet av den logistiska regressionen visar att viigkategori har betydelse for
sannolikheten att dodas i en alkoholrelaterad rattfylleriolycka relativt en nykter olycka
ndr hénsyn tas till variablerna dygnsperiod, vardag/helg och olyckstyp, se Tabell 12.
Dessa variabler har ocksa betydelse for sannolikheten att en dodsolycka ér
alkoholrelaterad. Variablerna yngsta forarens kon och yngsta forarens alder kommer
inte med i modellen med den stegvisa metod som anvénds.

Tabell 12 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r alkoholrelaterad eller inte. Dodsolyckor pa vanlig vag, statligt
vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Vagkategori 3 12,13 0,007
Dygnsperiod 2 29,51 <0,001
Vardag/helg 1 11,22 <0,001
Olyckstyp 3 34,81 <0,001
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Antalet alkoholrelaterade dodsolyckor per ar har under tidsperioden 2006—2009 varit
storst pa sekundér och tertidr lansvég, nir enbart dodsolyckor pé vanlig vig pa det
statliga vagnétet studeras, se Figur 6. Ungefér 20 alkoholrelaterade dodsolyckor per ar
sker pa sekundéra och tertiéra ldnsvégar.
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Figur 6 Antal alkoholrelaterade olyckor per ar. Felstaplarna motsvarar
konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Dodsolyckor pa vanlig vag, statligt vagnat
pa landshygd, 2006-2009.

Aven olycksrisken visar sig vara hogst pa sekundira och tertidra linsvigar (Figur 7).
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Figur 7 Olycksrisk — antal alkoholrelaterade olyckor per trafikméangd. Felstaplarna
motsvarar konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Dodsolyckor pa vanlig vag,
statligt vagnat pa landsbygd, 2006—2009.
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Den skattade olyckstétheten ar ldgre pa sekundéra och tertidra ldnsvégar dn pa
europavigar och riksvigar, se Figur 8. Detta innebir att antal olyckor per kilometer vig
ar lagst pa denna vigkategori. Det dr dock viktigt att observera de stora
konfidensintervallen for 6vriga vigkategorier.
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Figur 8 Olyckstathet — antal alkoholrelaterade olyckor per vagstracka. Felstaplarna
motsvarar konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Dodsolyckor pa vanlig vag,
statligt vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

ADT-klass

Den sista variabeln som studeras nér det géller olyckor pé det statliga vignitet utanfor
titort ir ADT-klass. Aven hiir begriinsas analysen till olyckor pa vanlig vig. Totalt ingar
561 dddsolyckor i analysen, varav 183 pé vigar med ADT 0-1 200 (genomsnittligt
antal axelpar per dygn), 157 pa vigar med ADT 1 200-3 100, 133 pa viigar med ADT

3 100-6 600 och 81 pa vigar med ADT 6 600 och mer (olyckor pa vigar dir ADT
saknas har exkluderats ur materialet). Andelen alkoholrelaterade olyckor dr storst pa
vigar med ADT under 1 200 axelpar per dygn, se Figur 9. Det finns en signifikant
skillnad mellan ADT-klass 0—1 200 och var och en av de dvriga ADT-klasserna
(P=0,016, P<0,001 respektive P=0,002), mellan 6vriga par finns ingen signifikant
skillnad.
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Figur 9 Andel alkoholrelaterade olyckor pa vagar med olika trafikflode. Dodsolyckor
pa vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

Resultaten av den logistiska regressionen visar att variablerna dygnsperiod, vardag/helg
och olyckstyp har betydelse for sannolikheten att dédas i en alkoholrelaterad rattfylleri-
olycka relativt en nykter olycka, se Tabell 13. Diremot gér det inte att pavisa att ADT-
klass har ndgon betydelse for sannolikhetet att dodas i en alkoholrelaterad olycka
relativt en nykter olycka nir hinsyn tas till dessa andra variabler. Variablerna yngsta
forarens kon och yngsta forarens dlder kommer inte med i modellen med den stegvisa
metod som anviinds. En mer detaljerad analys visar att resultatet for ADT-klass frimst
paverkas av att olika olyckstyper dominerar i olika ADT-klasser.

Tabell 13 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r alkoholrelaterad eller inte. Dodsolyckor pa vanlig vag, statligt
vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
ADT-klass 3 6,17 0,104
Dygnsperiod 2 29,80 <0,001
Vardag/helg 1 10,73 0,001
Olyckstyp 3 36,28 <0,001

Antalet alkoholrelaterade dodsolyckor per ar har under tidsperioden 2006-2009 varit
storst pa vigar med lag ADT-klass, dvs. under 1 200 axelpar per dygn, se Figur 10.
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Figur 10 Antal alkoholrelaterade olyckor per ar. Felstaplarna motsvarar
konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Dodsolyckor pa vanlig vag, statligt vagnat
pa landsbygd, 2006-20009.

Olycksrisken, dvs. antalet alkoholrelaterade dddsolyckor i relation till trafikméngden &r
hogst pa vigar med ADT < 1 200, se Figur 11.
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Figur 11 Olycksrisk — antal alkoholrelaterade olyckor per trafikméngd. Felstaplarna
motsvarar konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Dodsolyckor pa vanlig vag,
statligt vagnat pa landsbygd, 2006—2009.

Vigar med ADT mindre &n 1 200 axelpar har ligst olyckstithet, dvs. ldgst antal
alkoholrelaterade dodsolyckor per kilometer vig, se Figur 12.
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Figur 12 Olyckstathet - antal alkoholrelaterade olyckor per vagstracka. Felstaplarna
motsvarar konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Dodsolyckor pa vanlig vag,
statligt vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

3.2.3 Olyckor i tatort

I detta avsnitt studeras de alkoholrelaterade dodsolyckorna som sker i tétort.
Uppdelning gors dels efter funktionell vigklass och dels efter vighéllare. Totala antalet
dddsolyckor i titort dr 335 varav 70 dr alkoholrelaterade.

Totala antalet dodsolyckor 1 titort dir data om funktionell vigklass finns tillganglig &r
330, varav 101 olyckor pé vigklass 0-3 (genomfartsled), 134 pa végklass 4-5
(huvudgata) och 95 pa viagklass 69 (lokalgata). Nér det géller andelen alkoholrela-
terade olyckor bland alla dodsolyckor i titort gar det inte att pavisa nagon signifikant
skillnad mellan olika funktionella vigklasser (P=0,34; Fisher’s test), se Figur 13.
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Figur 13 Andel alkoholrelaterade olyckor pa vagar med olika funktionell vagklass.
Dadsolyckor i tatort, 2006—-2009.

Att funktionell vdgklass inte kan pavisas ha ndgon betydelse for sannolikheten att dodas
i en alkoholrelaterad rattfylleriolycka relativt en nykter olycka, konstateras ocksa i den
logistiska regressionen nir dven hénsyn tas till dygnsperiod och olyckstyp (Tabell 14).
De béada variablerna dygnsperiod och olyckstyp har betydelse for sannoliketen att dodas
1 en alkoholrelaterad rattfylleriolycka relativt en nykter olycka, diremot kommer inga
andra forklaringsvariabler med i modellen med den stegvisa metod som anvénds.

Tabell 14 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r alkoholrelaterad eller inte. Dodsolyckor i tatort 2006—20009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Funktionell 2 0,61 0,737
vagklass
Dygnsperiod 2 38,16 <0,001
Olyckstyp 3 50,99 <0,001

Antalet alkoholrelaterade dodsolyckor per ar 1 titort uppdelat pé funktionell vigklass
visas i Figur 20. Flest alkoholrelaterade olyckor per ar har skett pa végar och gator med
funktionell vagklass 4-5, dvs. pa huvudgator. Det dr dock stor osdkerhet i resultaten.
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Figur 14 Antal alkoholrelaterade olyckor per ar. Felstaplarna motsvarar
konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Dédsolyckor i tatort, 2006—-2009.

Statlig och kommunal vaghallare

Pé statlig vég i titort dr andelen alkoholrelaterade rattfylleriolyckor 23 procent och pa
kommunal vig (inklusive enskild vdg) i tatort 4r andelen 20 procent, se Tabell 15. Det
gér dock inte att pavisa ndgon signifikant skillnad mellan vighéllarna nér det giller hur
stor andel av dodsolyckorna som ar alkoholrelaterade (P=0,481; Fisher’s test).

Tabell 15 Andel alkoholrelaterade olyckor pa statligt och kommunalt vagnét.
Dadsolyckor i tatort 2006—20009.

Vaghallare Andel alkoholrelaterade olyckor
Statlig vag (n=116) 23 %
Kommunal vag* (n=219) 20 %
Totalt (n=335) 21 %

' Observera att enskilda vigar inom titort har klassats som kommunala.

Den logistiska regressionen kan inte heller pavisa att vighallare har nadgon betydelse for
sannolikheten att dodas 1 en alkoholrelaterad rattfylleriolycka relativt en nykter olycka
nér hdnsyn tas till dygnsperiod och olyckstyp, se Tabell 16. Inga andra variabler
kommer med i modellen med den stegvisa metod som anvénds.
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Tabell 16 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r alkoholrelaterad eller inte. Dédsolyckor i tatort 2006—-2009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Vaghallare 1 0,46 0,497
Dygnsperiod 2 40,99 <0,001
Olyckstyp 3 51,69 <0,001

Niér antalet alkoholrelaterade dodsolyckor per ar studeras ser man att det observerats fler
olyckor per ar pd kommunal vég én pé statlig védg, se Tabell 17.

Tabell 17 Antal alkoholrelaterade olyckor per ar. Konfidensintervall inom parentes.
Dddsolyckor i tatort 2006—2009.

Olyckor/ar

Statlig vag 6.8 (4,7-9,8)
Kommunal vag® 10,8 (8,0-14,5)

Totalt 17,5 (13,9-22,1)

" Observera att enskilda vigar inom titort har klassats som kommunala.

3.3 Jamforelse mellan alkohol- och drogrelaterade dédsolyckor

Hiér studeras hur de alkoholrelaterade och drogrelaterade dodsolyckorna fordelas pa
olika delar av végndtet. Se metodkapitlet for definition av alkohol- och drogrelaterade
rattfylleriolyckor samt jimforelseolyckor. Totalt studeras 1 088 dédsolyckor, varav 215
ar alkoholrelaterade, 65 ar drogrelaterade och 808 dr nyktra. De 20 dédsolyckor som é&r
bade alkohol- och drogrelaterade ingar inte i materialet. I den hér analysen gors inga
statistiska test, istdllet gérs en sammanlagd bedomning av alla resultat i slutet av
kapitlet. Uppstéllningen av analysen nér det géller uppdelningar och begransningar av
vignitet r densamma som for alkoholrelaterade dodsolyckor ovan.

3.3.1 Uppdelning i tatort och landsbygd

I detta avsnitt studeras de alkohol- och drogrelaterade dodsolyckorna med syfte att se
om det finns ndgra skillnader 1 forekomst mellan tatort och landsbygd. Jimforelser gors
ocksa med olyckor med nyktra forare. Resultaten visar att fordelningen mellan tatort
och landsbygd é&r i stort sett densamma for alla typer av dédsolyckor, se Tabell 18.
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Tabell 18 Fordelning av dodsolyckor pa tatort och landsbygd. Uppdelat pa alkohol-
och drogrelaterade olyckor, samt olyckor med nyktra férare. Samtliga dédsolyckor
2006-2009.

Alkoholrelaterade Drogrelaterade Olyckor med
olyckor olyckor nyktra forare
(N=215) (N=65) (N=808)
Tétort 28 % 29 % 33 %
Landsbygd 72 % 71 % 67 %

3.3.2 Olyckor pa statligt vagnat utanfor tatort

Det totala antalet olyckor pé statligt vignit utanfor titort som ingar i analysen dr 677,
varav 132 alkoholrelaterade rattfylleriolyckor, 43 drogrelaterade rattfylleriolyckor och
502 nyktra olyckor.

Vagtyp

Alla vagtyper utom vanlig véig har slagits ihop till en vigtyp som hir bendmns 6vriga
végar. Drogrelaterade olyckor sker i storre utstrdckning &n alkoholrelaterade olyckor pa
dessa Ovriga végar, se Tabell 19. For olyckor med nyktra forare ligger andelen olyckor
pa dvriga védgar mitt emellan andelen for alkoholrelaterade respektive drogrelaterade
rattfylleriolyckor.

Tabell 19 Fordelning av dodsolyckor pa vanlig vag och dvriga vagar. Uppdelat pa
alkohol- och drogrelaterade olyckor, samt olyckor med nyktra forare. Dodsolyckor pa
statligt vagnat pa landsbygd, 2006—20009.

Alkohol-
relaterade Drogrelaterade Olyckor med
olyckor olyckor nyktra férare
(N=132) (N=43) (N=502)
Vanlig vag 94 % 79 % 86 %
Ovriga vagar 6 % 21 % 14 %

Hastighetsgrans

Fordelning pé hastighetsgrins avser endast olyckor pa vanlig vdg. I denna analys ar
antalet alkoholrelaterade olyckor 124, antalet drogrelaterade 34 och antalet nyktra
olyckor 432. Drogrelaterade olyckor och olyckor med nyktra forare forekommer i hogre
utstrackning pd vigar med hastighet 80—-100 km/tim till skillnad mot alkoholrelaterade
olyckor som i storre utstrickning sker pa vigar med 60—70 km/tim (Figur 15). De
drogrelaterade olyckorna liknar séledes mer olyckor med nyktra forare dn
alkoholrelaterade olyckor.
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Figur 15 Fordelning av dodsolyckor pa vagar i olika hastighetsklasser. Uppdelat pa
alkohol- och drogrelaterade olyckor, samt olyckor med nyktra forare. Dédsolyckor pa
vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd, 2006—20009.

Vagkategori

P& samma sitt som for hastighetsgrins begriansas materialet till vanliga vigar och
antalet olyckor ar siledes detsamma. Som dven tidigare konstaterats sker en stor andel
av de alkoholrelaterade olyckorna pé sekundir och tertidr lansvég, se Figur 16. De
drogrelaterade olyckorna sker mer jimnt fordelat mellan alla vigkategorier, dock 1
minst utstrickning pé priméra ldnsvégar. Fordelningen av de drogrelaterade olyckorna
liknar mer fordelningen av olyckorna med nyktra forare &n alkoholrelaterade olyckor.
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Figur 16 Fordelning av dédsolyckor pa vagar i olika vagkategorier. Uppdelat pa
alkohol- och drogrelaterade olyckor, samt olyckor med nyktra forare. Dédsolyckor pa
vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd, 2006-20009.
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ADT-klass

Aven hir studeras dodsolyckor pé vanlig viig eftersom nistan alla olyckor sker dir. Hir
ar antalet alkoholrelaterade olyckor 124, antalet drogrelaterade 34 och antalet nyktra
olyckor 429. Anledningen till att antalen skiljer sig frdn analysen av hastighetsgrans och
vigkategori 4r att ADT saknas for en del vigar och olyckor pa dessa vigar har inte
tagits med. Det kan utifrdn fordelning av de olika kategorierna av olyckor pé vigar med
olika trafikfloden, konstateras att de drogrelaterade olyckorna mer liknar olyckor med
nyktra forare dn alkoholrelaterade olyckor, se Figur 17. De drogrelaterade olyckorna
forekommer 1 ungefar samma utstrackning oavsett trafikfloden till skillnad fran de
alkoholrelaterade olyckorna dir andelen minskar med dkande flode.
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Figur 17 Fordelning av dodsolyckor pa vagar med olika trafikflode. Uppdelat pa
alkohol- och drogrelaterade olyckor, samt olyckor med nyktra forare. Dédsolyckor pa
vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

3.3.3 Olyckor i tatort

I detta avsnitt studeras alkoholrelaterade och drogrelaterade dodsolyckor samt olyckor
med nyktra forare som sker i titort. Uppdelning gors 1 funktionell vigklass och
vaghallare.

Vid analys av funktionell vdgklass dr antalet alkoholrelaterade rattfylleriolyckor 59,
antalet drogrelaterade rattfylleriolyckor 19 och antalet nyktra olyckor 262. Alkohol-
relaterade olyckor i titort forekommer 1 storst utstrackning pé vigar med funktionell
vigklass 4-5 (huvudgata), se Figur 18. De drogrelaterade olyckorna férekommer i storst
utstrackning pd vigar med funktionell vigklass 6-9 (lokalgata) och dérefter pa vigar
med funktionell vigklass 0—3 (genomfartsled). Olyckor med nyktra forare forekommer
ganska jimnt fordelat pa alla viagklasser i titort.
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Figur 18 Fordelning av dodsolyckor pa vagar och gator med olika funktionell
vagklass. Uppdelat pa alkohol- och drogrelaterade olyckor, samt olyckor med nyktra
forare. Dodsolyckor i tatort, 2006—-2009.

Vid analys av vighéllare i titort ar antalet alkoholrelaterade rattfylleriolyckor 61, antalet
drogrelaterade rattfylleriolyckor 19 och antalet nyktra olyckor 265. Endast mindre
skillnader kan ses mellan de olika typerna av dodsolyckor nér det géller vighéllare, se
Tabell 20. Av sévil de alkoholrelaterade, drogrelaterade och de nyktra dédsolyckorna i
titort forekommer mellan 60 och 70 procent pd det kommunala vignétet.

Tabell 20 Fordelning av dodsolyckor pa statlig och kommunal vég i tatort. Uppdelat pa
alkohol- och drogrelaterade olyckor, samt olyckor med nyktra foérare. Dédsolyckor i
tatort, 2006—-20009.

Alkoholrelaterade Drogrelaterade Olyckor med

olyckor olyckor nyktra forare
Statlig vag 39 % 37 % 34 %
Kommunal vag* 61 % 63 % 66 %

" Observera att enskilda vigar inom titort har klassats som kommunala.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att for de flesta jamforelserna ovan sa fordelar
sig de drogrelaterade olyckorna mer som de nyktra olyckorna dn som de alkohol-
relaterade olyckorna. Detta dr speciellt tydligt nér hastighetsklass studeras, 1 det fallet ar
fordelningen av drogrelaterade olyckor och nyktra olyckor mycket lika. Nir det géller
uppdelningen i landsbygd och titort samt statlig och kommunal véghéllare inom tétort
sa ligger istillet fordelningen av drogrelaterade olyckor ndgot ndrmare fordelningen av
alkoholrelaterade olyckor. For dessa variabler 4r dock skillnaderna mellan alla tre olika
typer av olyckor sma och vi har tidigare konstaterat att det inte finns nédgon signifikant
skillnad mellan alkoholrelaterade olyckor och nyktra olyckor i dessa fall, se kapitel 3.2.
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3.4 Rattfylleriolyckor med svart skadade

I det hér kapitlet studeras hur rattfylleriolyckorna med svért skadade (inga dodade)
fordelas pé olika delar av véignatet. Rattfylleriolyckorna studeras dels i forhallande till
andra olyckor och dels for sig. I rattfylleriolyckor med svart skadade gér det inte att
halla isdr misstanke om alkohol fran annat &mne, se avsnitt 2.1.2. Antalet svéra olyckor
som anvinds som utgdngspunkt for analyserna ér 1 253 rattfylleriolyckor och

7 554 nyktra olyckor, totalt 8 807 svarskadeolyckor.

3.4.1 Uppdelning i tatort och landsbygd

I detta avsnitt studeras rattfylleriolyckorna med svart skadade i syfte att se om det finns
ndgra skillnader i forekomst mellan tatort och landsbygd. Andelen svara rattfylleri-
olyckor 1 titort och landsbygd dr ganska lika, 13 respektive 15 procent, se Tabell 21.
Skillnaden dr dock statistiskt signifikant (P=0,002; Fisher’s test).

Tabell 21 Andel rattfylleriolyckor i tatort och pa landsbygd. Svarskadeolyckor
2006-20009.

Andel rattfylleriolyckor

Tatort (n=4275) 13 %
Landsbygd (n=4532) 15 %
Totalt (n=8807) 14 %

Resultatet av den logistiska regressionen visar att titort/landsbygd har betydelse for
sannolikheten att skadas svart i en rattfylleriolycka relativt en nykter olycka, se Tabell
22. D4 har hinsyn tagits till variablerna dygnsperiod, vardag/helg, olyckstyp, yngsta
forarens alder och yngsta forarens kon. Alla dessa variabler har d4ven var och en
betydelse for sannolikheten att skadas svart i en rattfylleriolycka relativt en nykter
olycka.

Tabell 22 Resultat fran logistisk regression, likelinood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r rattfylleriolycka eller inte. Svarskadeolyckor 2006—2009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Tatort/landsbygd 1 27,49 <0,001
Dygnsperiod 2 298,91 <0,001
Vardag/helg 1 41,74 <0,001
Olyckstyp 3 382,36 <0,001
Yngsta férarens alder 3 54,51 <0,001
Yngsta férarens kon 1 60,63 <0,001

Niér antalet rattfylleriolyckor per ar studeras konstateras att ett storre antal olyckor sker
pa landsbygd 4n i tétort, se Tabell 23. Olycksrisken, dvs. olyckor i forhallande till
trafikméngd, dr hogre 1 titort &n pd landsbygden. Detta géller dven olyckstithet, vilket
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innebaér att det sker fler rattfylleriolyckor 1 tdtort 4n pa landsbygd nér olyckorna har
relaterats till vagldngden.

Tabell 23 Antal rattfylleriolyckor per ar, per trafikmangd och per vaglangd.
Konfidensintervall inom parentes. Svarskadeolyckor 2006—20009.

Olyckor/ar Olycksrisk Olyckstathet
Tatort 139,0 (127,9-151,0) 9,5 (8,8-10,3) 15,3 (14,1-16,7)
Landsbygd 174,3 (161,8-187,7) 4,0 (3,74,3) 1,8 (1,7-2,0)
Totalt 313,3 (296,4-331,1) 5,3 (5,1-5,6) 3,0 (2,9-3,2)

3.4.2 Olyckor pa statligt vagnat utanfér tatort

I detta avsnitt studeras rattfylleriolyckorna med svért skadade som sker p4 statligt
vagnat utanfor tatort. Anledningen till att olyckorna utanfor tdtort har begransats till det
statliga vignatet dr att det &r for detta vignét vi har mest komplett information.

Flest olyckor med svart skadade, bade totalt och 1 rattfylleriolyckor, har skett pa vanlig
vég, dvs. tvifdltsvig utan mittseparering, se Tabell 24. P4 samma sitt som for
dodsolyckorna slas 6vriga vigar samman till en vigtyp som bendmns Ovriga végar.

Tabell 24 Antal olyckor per vagtyp. Svarskadeolyckor pa statligt vagnéat utanfor tatort
2006-2009.

Vagtyp Antal Antal olyckor
rattfylleriolyckor totalt

1: Motorvag 38 526
2: Motortrafikled 0 8
3: Motortrafikled 3 61
motesfri

4: 4-faltsvag 3 23
5: Vanlig vag 524 4 021
6: Vanlig vag 15 257
motesfri

Totalt 583 4 896
Vagtyp

Niér det géller vagtyp studeras 4 049 svarskadeolyckor varav 3 341 pa vanlig vig och
708 pa dvriga végar. Pa det statliga vignitet utanfor titort dr andelen rattfylleriolyckor
pa vanlig viag 16 procent och pd ovriga viagar 8 procent, se Tabell 25. Det ar en
signifikant skillnad (P<0,001; Fisher’s test) mellan de béda vagtyperna.
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Tabell 25 Andel rattfylleriolyckor pa vanlig vag och pa évriga vagar. Svarskadeolyckor
pa statligt vagnéat pa landsbygd, 2006-2009.

Andel rattfylleriolyckor

Vanlig vag 16 %
Ovriga vagar 8 %
Totalt 14 %

Den logistiska regressionen visar att vagtyp har betydelse for sannolikheten att skadas
svért i en rattfylleriolycka relativt en nykter olycka nir hinsyn tas till andra variabler, se
Tabell 26. De 6vriga variablerna som har betydelse for att skadas svart i en rattfylleri-
olycka relativt en nykter olycka ar dygnsperiod, vardag/helg, olyckstyp samt yngsta
forarens alder och kon.

Tabell 26 Resultat fran logistisk regression, likelinood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r rattfylleriolycka eller inte. Svarskadeolyckor pa statligt vagnat
pa landsbygd, 2006—20009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Vagtyp 1 28,78 <0,001
Dygnsperiod 2 132,93 <0,001
Vardag/helg 1 6,76 <0,001
Olyckstyp 3 108,22 <0,001
Yngsta forarens alder 3 41,38 <0,001
Yngsta férarens kon 1 39,07 <0,001

Inom det statliga vigndtet pa landsbygd sker det fler svara rattfylleriolyckor per ar pa
vanlig vdg dn pa dvriga vagar, se Tabell 27. Olycksrisken, dvs. olyckor i forhallande till
trafikméngd dr ockséd hogre pa vanlig vig. Diremot dr olyckstétheten lidgre pd vanlig
vag, vilket innebar att det sker fler olyckor per kilometer vdg pd 6vriga véigar.

Tabell 27 Antal rattfylleriolyckor per ar, per trafikméngd och per vaglangd.
Konfidensintervall inom parentes. Svarskadeolyckor pa statligt vagnat pa landsbygd,
2006-20009.

Olyckor/ar Olycksrisk Olyckstathet
Vanlig vag 131,0 (120,3-142,7) 42 (3,8-4,6) 1,5 (1,4-1,6)
Ovriga vagar 14,8 (11,4-19,0) 0,8 (0,6-1,0) 43 (3,4-5,6)
Totalt 145,8 (134,4-158,1) 2,9 (2,7-3,1) 1,6 (1,5-1,7)

Hastighetsgrans

Eftersom néstan alla olyckor sker pa vanlig viag har endast dessa olyckor tagits med, nér
vi studerar olyckor pa vidgar med olika hastighet. Totalt skedde 3341 svarskadeolyckor
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pa vanlig vig, varav 233 pa 30-50 km/tim, 1 560 pa 60—70 km/tim, 1 458 pa

80—100 km/tim och 90 pa 110-120 km/tim. Det kan konstateras att andelen
rattfylleriolyckor skiljer sig at mellan vigar med olika hastighetsgranser (P=0,001;
Fisher’s test), se Figur 19. Trenden verkar vara att andelen rattfylleriolyckor minskar
med 6kande hastighetsgrians. De parvisa testen visar signifikanta skillnader mellan alla
par av hastighetsklasser utom mellan 30—-50 och 60—70 km/tim (P=0,052) samt mellan
60—-70 och 80—-100 km/tim (P=0,063).
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Figur 19 Andel rattfylleriolyckor pa vagar med olika hastighet. Svarskadeolyckor pa
vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd, 2006—20009.

Den logistiska regressionen visar att hastighetsgrins har betydelse for sannolikheten att
skadas svért i en rattfylleriolycka relativt en nykter olycka nir hinsyn tas till andra
variabler, se Tabell 28. Aven variablerna dygnsperiod, vardag/helg, olyckstyp, yngsta
forarens &lder och yngsta forarens kon kommer med i modellen.

Tabell 28 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r en rattfylleriolycka eller inte. Svarskadeolyckor pa vanlig vag,
statligt vagnat pa landsbygd, 2006-20009.

Frihetsgrader x’-statistika P-vérde
Hastighetsgrans 3 15,18 0,002
Dygnsperiod 2 131,76 <0,001
Vardag/helg 1 4,62 0,032
Olyckstyp 3 97,05 <0,001
Yngsta férarens 3 38,63 <0,001
alder
Yngsta forarens kon 1 27,60 <0,001

Antalet svéra rattfylleriolyckor per ar dr hogst pa vigar med hastighetsgrans 60-70
km/tim och 80-100 km/tim, se Figur 20.
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Figur 20 Antal rattfylleriolyckor per ar. Felstaplarna motsvarar konfidensintervall med
konfidensgrad 0,95. Svarskadeolyckor pa vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd,
2006-2009.

Nir det géller olycksrisk, dvs. antalet svéra rattfylleriolyckor relaterade till trafikméngd,
konstateras skillnader mellan vagar med olika hastighetsgrinser och trenden &r att
olycksrisken minskar med 6kande hastighetsgréns, se Figur 21.
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Figur 21 Olycksrisk - antal rattfylleriolyckor per trafikméangd. Felstaplarna motsvarar
konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Svarskadeolyckor pa vanlig vag, statligt
vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

Olyckstétheten dr hogre pa vigar med hastighetsgrans 80—100 km/tim 4n pd vigar med
hastighetsgrans 60—70 km/tim, se Figur 22. Det innebér att antalet svéara
rattfylleriolyckor ér fler i relation till viglingden pa viagar med den hogre hastigheten.
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Figur 22 Olyckstathet - antal rattfylleriolyckor per vagstracka. Felstaplarna motsvarar
konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Svarskadeolyckor pa vanlig vag, statligt
vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

Vagkategori

P& samma sitt som for hastighetsgréans studeras hir enbart olyckor som sker pa vanlig
vig. Totalt skedde 3 341 svérskadeolyckor pa vanlig vég, varav 491 pa europavég,

589 pé riksvdg, 757 pa primir lansvig och 1 504 pa sekundar/tertidr lansvig. Nér det
giéller andelen rattfylleriolyckor finns signifikanta skillnader med avseende pa
vagkategori (P<0,001; Fisher’s test), se Figur 23. Hogst skattad andel rattfylleriolyckor
sker pa sekundir och tertidr ldnsvig (SoT), 14gst andel sker pa riksvigar. Parvisa test
visar pa signifikanta skillnader i andel rattfylleriolyckor mellan europaviag och primar
lansvédg (P=0,041), mellan europavig och SoT (P=0,001), mellan riksvdg och primér
lansvag (P=0,003) och mellan riksvdg och SoT (P<0,001).
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Figur 23 Andel rattfylleriolyckor for olika vagkategorier. Svarskadeolyckor pa vanlig
vag, statligt vagnat pa landsbygd, 2006-20009.

Den logistiska regressionen visar att vigkategori har betydelse for sannolikheten att
skadas svart i en rattfylleriolycka relativt en nykter olycka dven nér hénsyn tas till andra
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forklaringsvariabler, se Tabell 29. Dessa andra forklaringsvariabler dr dygnsperiod,
vardag/helg, olyckstyp, yngsta forarens kon och yngsta forarens alder.

Tabell 29 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r rattfylleriolycka eller inte. Svarskadeolyckor pa vanlig vag,
statligt vagnat pa landsbygd, 2006—20009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Vagkategori 3 30,31 <0,001
Dygnsperiod 2 142,72 <0,001
Vardag/helg 1 4,92 0,027
Olyckstyp 3 90,85 <0,001
Yngsta férarens 3 40,56 <0,001
alder
Yngsta férarens 1 29,72 <0,001
kon

Antalet svéra rattfylleriolyckor per ar ar hogst pa sekundira och tertidra ldnsvigar,

ca 70 stycken, se Figur 24. P4 primér lansvég sker ca 30 svéra rattfylleriolyckor per ar
och pé europavig och riksvég, ar vardera ca 15 svarskadeolyckor per ar
rattfylleriolyckor.
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Figur 24 Antal rattfylleriolyckor per &r. Felstaplarna motsvarar konfidensintervall med
konfidensgrad 0,95. Svarskadeolyckor pa vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd,
2006-20009.

Olycksrisken, dvs. antalet olyckor relaterade till trafikméngd, ar f6r svara rattfylleri-
olyckor storst pa sekundéra och tertidra lansvégar, se Figur 25. Olycksrisken dr lagst pa
riksvagar.
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Figur 25 Olycksrisk — antal rattfylleriolyckor per trafikméngd. Felstaplarna motsvarar
konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Svarskadeolyckor pa vanlig vag, statligt
vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

Olyckstitheten for svéra rattfylleriolyckor &r ldgst pd sekundir och tertidr ldnsvag,
vilket innebar att minst antal olyckor per kilometer vég sker pa denna vigkategori

(Figur 26).
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Figur 26 Olyckstathet — antal rattfylleriolyckor per vagstracka. Felstaplarna motsvarar
konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Svarskadeolyckor pa vanlig vag, statligt
vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

ADT-klass

Eftersom néstan alla olyckor sker pé vanlig vig har endast dessa olyckor tagits med nér
vi ndrmare studerar vid vilket trafikflode (ADT) rattfylleriolyckorna sker. Totalt skedde
3 331 svarskadeolyckor pa vanlig vig dér uppgifter finns om trafikflode, varav 1 200 pa
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vigar med ADT 0-1 200 axelpar, 888 pa vigar med ADT 1 200-3 100, 784 pa vigar
med ADT 3 1006 600 och 459 pé vigar med ADT 6 600 och mer.

Andelen svéra rattfylleriolyckor skiljer sig 4 med avseende pa vigar med olika ADT
(P=0,012; Fisher’s test), se Figur 27. Hogst skattad andel, 18 procent, rattfylleriolyckor
finns pa vigar med ADT ligre 4n 1 200 axelpar. Parvisa test visar pa signifikanta
skillnader mellan ATD-klass 0—1 200 och ADT-klass 1 200-3 100 (P=0,020) samt
mellan ADT-klass 0—1 200 och ADT-klass 6 600— (P=0,004).
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Figur 27 Andel rattfylleriolyckor pa vagar med olika trafikflode. Svarskadeolyckor pa
vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd, 2006—20009.

Den logistiska regressionen visar att ADT-klass #r pd griinsen till signifikant (P=0,051),
se Tabell 30. Variablerna dygnsperiod, vardag/helg, olyckstyp, yngsta forarens dlder
och yngsta forarens kon har ocksé betydelser for sannolikheten att skadas svart i en
rattfylleriolycka relativt en nykter olycka.

Tabell 30 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r rattfylleriolycka eller inte. Svarskadeolyckor pa vanlig vag,
statligt vagnat pa landsbygd, 2006-20009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
ADT-klass 3 7,79 0,051
Dygnsperiod 2 136,36 <0,001
Vardag/helg 1 3,94 0,047
Olyckstyp 3 90,43 <0,001
Yngsta férarens 3 38,11 <0,001
alder
Yngsta forarens 1 28,41 <0,001
kén
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Antalet svéra rattfylleriolyckor per r ir storst (ca 55 olyckor/ar) pa vigar med ADT
mindre #n 1 200 axelpar, se Figur 28. P4 viigar med ADT hogre én 6 600 axelpar ir
antalet olyckor minst (ca 15 olyckor/ar).
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Figur 28 Antal rattfylleriolyckor per ar. Felstaplarna motsvarar konfidensintervall med
konfidensgrad 0,95. Svarskadeolyckor pa vanlig vag, statligt vagnat pa landsbygd,
2006-2009.

Olycksrisken, dvs. antalet olyckor relaterade till trafikméngd, dr hogst pa vagar med
ADT under 1 200 och ligst p4 vigar med ADT-klass med minst 6 600 axelpar, se Figur
29.
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Figur 29 Olycksrisk — antal rattfylleriolyckor per trafikméngd. Felstaplarna motsvarar
konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Svarskadeolyckor pa vanlig vag, statligt
vagnat pa landsbygd, 2006-2009.
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Olyckstitheten ir ligst pa viigar med ADT mindre 4n 1 200 axelpar, vilket innebér
minst antal svara rattfylleriolyckor per kilometer vég, se Figur 30. Olyckstitheten inom
ADT-klass 1 200-3 100 ir hogre #n i den ligsta ADT-klassen. Tendensen #r en dkad
olyckstithet med kande ADT-klass, men for speciellt ADT-klassen 6 600 och hdgre ir
osdkerheten ganska stor.
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Figur 30 Olyckstathet - antal rattfylleriolyckor per vagstracka. Felstaplarna motsvarar
konfidensintervall med konfidensgrad 0,95. Svarskadeolyckor pa vanlig vag, statligt
vagnat pa landsbygd, 2006-2009.

3.4.3 Olyckor i tatort

I detta avsnitt studeras rattfylleriolyckor med svart skadade som sker i tétort.
Uppdelning gors i funktionell viagklass och véighéllare. Totala antalet svarskadeolyckor i
tatort dr 4 275 varav 556 ar alkoholrelaterade.

Totala antalet svarskadeolyckor i titort pa vigar och gator dir data om funktionell
vagklass finns tillgdnglig ar 4 225, varav 1 145 olyckor pa véigklass 0-3 (genom-
fartsled), 1 570 pa végklass 4-5 (huvudgata) och 1 510 pa viagklass 69 (lokalgata). Nér
det géller andelen svéra rattfylleriolyckor i titort gar det inte att pavisa ndgon skillnad
mellan olika funktionella vagklasser (P=0,889; Fisher’s test), se Figur 31.
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Figur 31 Andel rattfylleriolyckor pa vagar med olika funktionell vagklass.
Svarskadeolyckor i tatort, 2006—2009.

Den logistiska regressionen visar ddremot att funktionell végklass har betydelse for
sannolikheten att skadas svart 1 en rattfylleriolycka relativt en nykter olycka nir hiansyn
tas till andra variabler, se Tabell 31. Dessa variabler dr dygnsperiod, vardag/helg,
olyckstyp, yngsta forarens alder och yngsta forarens kon. En forklaring till resultatet dr
att olika olyckstyper dominerar i olika kategorier av funktionell végklass. P& vigar och
gator med funktionell viagklass 0-3 ir till exempel kollisioner mellan motorfordon
vanligast medan kollisioner mellan motorfordon och gdende eller cyklister &r vanligast
pa vagar och gator med funktionell vigklass 6-9. Eftersom andelen rattfylleriolyckor
skiljer sig &t mellan olika olyckstyper paverkar olycksfordelningen resultatet.

Tabell 31 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r rattfylleriolycka eller inte. Svarskadeolyckor i tatort
2006-2009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Funktionell 2 13,41 0,001
vagklass
Dygnsperiod 2 123,36 <0,001
Vardag/helg 1 23,38 <0,001
Olyckstyp 3 277,26 <0,001
Yngsta forarens 3 18,50 <0,001
alder
Yngsta férarens 1 27,84 <0,001
kén

Antalet svéra rattfylleriolyckor per ar dr hogst pa viagar med funktionell vigklass 4—5
och 6-9, dvs. pd huvudgator och lokalgator, se Figur 32.
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Figur 32 Antal rattfylleriolyckor per ar. Felstaplarna motsvarar konfidensintervall med
konfidensgrad 0,95. Svarskadeolyckor i tatort, 2006—-2009.

Statlig och kommunal vaghallare

Andelen rattfylleriolyckor pa bade statlig och kommunal (inklusive enskild) vig ar ca
13 procent (Tabell 32). Det gér inte att pdvisa skillnad mellan de olika véighéallarna i
andel rattfylleriolyckor (P=0,280; Fisher’s test).

Tabell 32 Andel rattfylleriolyckor pa statligt och kommunalt vagnat. Svarskadeolyckor
i tatort 2006—20009.

Vaghallare Andel rattfylleriolyckor
Statlig vag (n=1 141) 14 %
Kommunal vag* (n=3 121) 13 %
Totalt (n=4 262) 13 %

" Observera att enskilda vigar inom titort har klassats som kommunala.

P& samma sitt som for funktionell vigklass visar den logistiska regressionen att
vaghéllare har betydelse for sannolikheten att skadas svért 1 en rattfylleriolycka relativt
en nykter olycka nér hénsyn tas till dygnsperiod, vardag/helg, olyckstyp, yngsta
forarens alder och yngsta forarens kon (Tabell 33).
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Tabell 33 Resultat fran logistisk regression, likelihood-ratio test. Responsvariabeln
beskriver om olyckan &r rattfylleriolycka eller inte. Svarskadeolyckor i tatort
2006-2009.

Frihetsgrader x’-statistika P-varde
Vaghallare 1 6,17 0,013
Dygnsperiod 2 120,37 <0,001
Vardag/helg 1 30,05 <0,001
Olyckstyp 3 276,96 <0,001
Yngsta férarens 3 16,36 0,001
alder
Yngsta férarens 1 26,50 <0,001
kon

Antalet rattfylleriolyckor per ér i titort 4r hogre pa kommunala (inkl. enskilda) dn pa
statliga végar, se Tabell 34. Under tidsperioden 2006-2009 skedde ca 100 svéra
rattfylleriolyckor per ar pa kommunala vagar och ca 40 olyckor per ar pé statliga véigar i
tatort.

Tabell 34 Antal rattfylleriolyckor per ar. Konfidensintervall inom parentes.
Svarskadeolyckor i tatort 2006-2009.

Olyckor/ar
Statlig vag 39,8 (34,0-46,4)
Kommunal vag 98,8 (89,5-109,0)
Totalt 138,5 (127,4-150,5)

3.5 Analys av olycksdata och data fran polisens bevisinstrument
med avseende pa tid

I analysen av var rattfylleriolyckorna sker i forhéllande till andra olyckor har
konstaterats att dygnsperiod har betydelse for andelen rattfylleriolyckor. I Figur 33 visas
att andelen alkoholrelaterade dodsolyckor dr ungefar lika stor pa formiddagen som pa
eftermiddagen men att andelen &r betydligt storre under natten. Ungefar hélften av
dodsolyckorna (120 av 243) som intraffar nattetid (kl. 22—07) ar alkoholrelaterade.
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Figur 33 Andel alkoholrelaterade olyckor under olika dygnsperioder. Dédsolyckor
2006-2009. Totala antalet dodsolyckor &ar 1 037, varav 208 pa fm, 586 pa em och
243 pa natten.

I Figur 34 visas antal alkoholrelaterade olyckor i forhéllande till trafikméngdens
fordelning 6ver dygnet. Hér konstateras att olycksrisken &r klart storre pa natten én pa
dagen. Man ser ocksa att risken dr ungefar lika stor under eftermiddagen som under
formiddagen och det trots att tidigare undersokningar visar pa en klart hdgre andel
rattfulla forare pa formiddagen dn pa eftermiddagen (Forsman, Gustafsson & Varedian,
2007; Forsman, 2011). Vad avser andel rattfulla forare pd natten indikerar analyser av
polisens sallningsprov att andelen rattfulla pa natten dr ungefir lika stor som andelen
rattfulla pa formiddagen. Detta giller for prov tagna i en “normal” trafikstrom. Den
stora skillnaden 1 risk maste alltsa bero pa nagot annat. For att nirmare studera orsaker
till detta undersoks skillnader 1 de misstéinkta forarnas &lder nedan.
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Figur 34 Olycksrisk — antal alkoholrelaterade olyckor per trafikmangd. Beraknat som
antal olyckor relativt totalt timindex for respektive period. Dodsolyckor 2006—-2009.
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3.5.1 Aldersskillnader i ddédsolyckor och alkoholprov

I Figur 35 visas aldersfordelning for forare i alkoholrelaterade dédsolyckor uppdelat pa
tre dygnsperioder. Resultaten visar att aldersfordelningen ar ganska lika under
formiddagen och eftermiddagen och dd dominerar aldersgruppen 35-64 ar. [ de
dodsolyckor som intrédffat nattetid ar det istillet de unga forarna under 25 ar som ar den
storsta gruppen (53 %). Den dldsta aldersgruppen, 65 ar och éldre, forekommer knappt
alls under nattetid. Tittar man totalt pa alla aldersgrupper sker 52 procent av alla
alkoholrelaterade dodsolyckor pé natten.
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Figur 35 Aldersfordelning med avseende pa den missténkta forarens &lder, uppdelat
efter tre dygnsperioder. Dédsolyckor 2006-2009. N=232, varav 28 dodsolyckor pa fm,
84 pa em och 120 pa natten.

I f6ljande tre figurer visas aldersfordelningen i de prov som tagits med polisens
bevisinstrument under olika dygnsperioder. Jimforelser kan goras med &lders-
fordelningen i dodsolyckor enligt Figur 35. De prov som i polisens bevisinstrument
kodats som LAU-prov har tagits vid en kontroll som inte riktats mot ndgon sérskild
plats eller tidpunkt och har tagits utan att polismannen haft ndgon sirskild misstanke i
forvdag om att personen skulle vara onykter, inte heller har provet tagits vid en olycka.
De prov som kallas PIF har tagits vid polisinitierade forarkontroller, vilket innebér att
polisen testat forare som av ndgon anledning kan misstinkas for rattfylleri, det kan
exempelvis vara tips fran allmédnheten eller att foraren har ett avvikande korsétt, se dven
avsnitt 2.1.3

Av Figur 36 framgar att det inte dr ndgra stora skillnader i aldersfordelningen i LAU-
proven mellan férmiddagen och eftermiddagen. Den klart dominerande &ldersgruppen 1
LAU-prov under dagtid &r forare i aldern 35-64 &r. Under natten forekommer en hogre
andel av unga, bade under 25 ar och mellan 25 och 34 ar, 4n under dagtid, men
aldersgruppen 35-64 ar ar dven nattetid storst. De édldsta forekommer 1 mycket liten
utstrdckning i LAU-prov tagna under natten.
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Figur 36 Aldersférdelning med avseende pa den missténkta forarens alder, uppdelat
efter olika dygnsperioder. Data fran polisens bevisinstrument, LAU-prov, 2009. Totalt
antal forare ar 4 095, varav 2 137 pa fm, 1 055 pa em och 903 pa natten.

De prov som initierats av polisen med anledning av avvikande korsétt har en liknande
aldersfordelning under dagtid som LAU-proven, dvs. andelen i 4ldern 35—64 ar ar klart
dominerande. se Figur 37. Pa natten ar proven ganska jimnt fordelade 6ver de tre yngsta
aldersgrupperna medan den dldsta &ldersgruppen knappt forekommer alls.
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Figur 37 Aldersférdelning med avseende p& den misstankta férarens alder, uppdelat
efter olika dygnsperioder. Data fran polisens bevisinstrument, PIF-prov — avvikande
korsatt, 2009. Totalt antal forare ar 2 123, varav 217 pa fm, 574 pa em och 1 332 pa
natten.
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Den ildsta aldersgruppen, 65 ar och dldre, forekommer 1 ndgot hogre utstrackning under
dagtid i PIF-prov tagna via tips, se Figur 38, 4n i PIF-prov tagna via avvikande korsétt.
Den klart dominerande éldersgruppen édr dock som tidigare 35—64 ar. Andelen 35-64-
aringar dr hogst dven nattetid, men andelen unga, bade under 25 ar och mellan 25 och
34 ar, ar klart hdgre &dn under dagtid.
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Figur 38 Aldersfordelning med avseende pa den missténkta forarens &lder, uppdelat
efter olika dygnsperioder. Data fran polisens bevisinstrument, PIF-prov — tips, 2009.
Totalt antal forare ar 1 335, varav 196 pa fm, 630 pa em och 509 pa natt.

3.5.2 Alkoholkoncentration i LAU-prov

Resultatet fran variansanalys dir beroendevariabeln ar alkoholkoncentration i LAU-
prov visas i Tabell 35. Av resultatet framgér att det finns signifikanta huvudeffekter av
dygnsperiod, liksom av interaktionen aldersgrupp och dygnsperiod. For en beskrivning
av de olika kategorierna inom variablerna hinvisas till avsnitt 2.2.3. En inledande
analys visade att det inte fanns ndgon effekt med avseende pé kon eller uppticktsplats,
dérfor ingar inte dessa variabler i modellen.

Tabell 35 Resultat fran variansanalys dar beroendevariabeln ar alkoholkoncentration.
LAU-prov, 2009.

Kvadratsumma  Frihets- Medel- F-varde P-varde

(Typ 1II) grader  kvadratsumma (Signifikans)
Intercept 89,25 1 89,25 2 405,56 0,000
Aldersgrupp 0,23 3 0,08 2,07 0,103
Dygnsperiod 1,68 2 0,84 22,59 0,000
Aldersgrupp = 0,69 6 0,12 3,10 0,005
dygnsperiod
Felterm 151,49 4 083 0,04
Total 429,55 4 095
Korrigerad total 158,63 4 094
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Alkoholkoncentration &r hogst pa natten for alla aldersgrupper och lagst under
formiddagen, se Figur 39. Det framgar dven att det 4r de unga under 35 &r som nattetid
har hogst alkoholkoncentration.
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Figur 39 Justerade medelvarden (utifran variansanalysmodellen) av
alkoholkoncentration for olika aldersgrupper uppdelat efter tid pa dygnet. LAU-prov,
2009.

Alkoholkoncentrationen dr i samma storleksordning for forare av alla fordonstyper
utom for mopedister som ligger hogre, se Tabell 36. Orsaken till detta ar oklar. For
mopedisterna dr alkoholkoncentrationen hogst pa eftermiddagen, kl. 1222

(0,80 promille) liksom i aldersgruppen 35-64 ar (0,83 promille). Antalet observationer
ar dock litet och resultaten bor tolkas med en viss forsiktighet.

Tabell 36 Medelvarden av alkoholkoncentration (promille) bland forare av olika
fordon. LAU-prov, 20009.

Fordon Alkoholkoncentration, medelvarde (promille) Antal observationer
Personbil 0,51 3588
Latt lastbil 0,48 231
Tung lastbil 0,40 73
Moped 0,72 171
Motorcykel 0,45 33
Total 0,51 4 096

I Tabell 37 visas alkoholutandningsproven fordelade pa klasser av alkohol-
koncentration. Resultaten dr uppdelade pd dygnsperiod och det framgér att
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alkoholkoncentrationer 6ver 1 promille forekommer 1 storst utstrdckning pa natten och
dérefter pa eftermiddagen.

Tabell 37 Alkoholutandningsprov fordelade pa olika koncentrationsklasser, uppdelat
efter dygnsperiod. LAU-prov, 2009.

Koncentration (promille) Fm 7-12 Em 12-22  Natt 22-07 Totalt

0,000-0,199 20,0 % 20,3 % 13,0 % 18,6 %
0,200-0,999 72,8 % 64,6 % 66,1 % 69,2 %
1,000-1,999 7,0 % 14,1 % 20,2 % 11,7 %
2,000- 0,2 % 1,0 % 0,6 % 0,5 %
Total 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %

3.5.3 Alkoholkoncentration i PIF-prov

Resultat fran en variansanalys dér beroendevariabeln ar alkoholkoncentration i PIF-prov
visas 1 Tabell 38. Av resultaten framgar att det finns signifikanta huvudeffekter av
aldersgrupp, dygnsperiod och upptécktssitt, liksom av interaktionen &ldersgrupp och
dygnsperiod. For en beskrivning av de olika kategorierna inom variablerna hénvisas till
avsnitt 2.2.3. De uppticktssétt som finns med 1 analysen dr avvikande korsétt och tips.

Tabell 38 Modell fran variansanalys dar beroendevariabeln ar alkoholkoncentration.
PIF-prov, 2009.

Kvadratsumma  Frihets- Medel- F-varde P-varde

(Typ 1) grader kvadratsumma (Signifikans)
Intercept 173,29 1 173,29 2212,59 0,000
Aldersgrupp 3,21 3 1,07 13,66 0,000
Dygnsperiod 1,40 2 0,70 8,94 0,000
Upptacktssatt 2,06 1 2,06 26,34 0,000
Aldersgrupp - 1,05 6 0,18 2,23 0,038
Dygnsperiod
Aldersgrupp - 0,17 3 0,06 0,72 0,538
Upptacktssatt
Dygnsperiod - 0,27 2 0,13 1,70 0,183
Upptacktssatt
Aldersgrupp - 0,25 6 0,04 0,52 0,791
Dygnsperiod -
Upptacktssatt
Felterm 268,95 3434 0,08
Total 1 261,80 3458
Korrigerad total 293,96 3457

VTI notat 14-2012 55



Alkoholkoncentrationen 1 PIF-proven ar genomsnitt nagot hogre for de prov som tagits
efter tips jamfort med de prov som tagits med anledning av avvikande korsitt, vilket
framgar av Tabell 39.

Tabell 39 Justerade medelvarden av alkoholkoncentration (promille) fér olika
upptacktssatt i PIF-prov, 2009.

Upptacktssatt Alkoholkoncentration, medelvéarde (promille)
Avvikande korsatt 0,84
Tips 1,06

Som framgér av Figur 40 &r alkoholkoncentrationen légst pd formiddagen kl. 7-12, men
ungefar lika pa eftermiddagen och natten 1 aldersgrupperna 25-34 ar och 35-64 ar. I
aldersgruppen yngre dn 25 ar ér alkoholkoncentrationen hogst pa natten men lika pé
formiddagen och eftermiddagen. Forare 65 &r och édldre har hogst alkoholkoncentration
pa eftermiddagen kl. 12-22.
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Figur 40 Justerade medelvérden av alkoholkoncentration for olika aldersgrupper
uppdelat efter tid pa dygnet. PIF-prov, 2009.

Det finns inga stora skillnader i alkoholkoncentration mellan forare av olika
fordonstyper utom nér det géller forare av tung lastbil som kontrollerats pé grund av
avvikande korsitt, se Tabell 40. Forare av tung lastbil ligger ndgot hogre dn de andra
forarna men antalet observationer dr mycket litet.
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Tabell 40 Medelvarden av alkoholkoncentration (promille) bland forare av olika
fordon. PIF-prov — avvikande korsatt, 2009.

Fordon Alkoholkoncentration, medelvarde (promille) Antal observationer
Personbil 0,98 1695
Latt lastbil 0,90 62
Tung lastbil 1,28 12
Moped 0,96 326
Motorcykel 1,01 28
Total 0,98 2123

Alkoholkoncentrationen dr ndgot hogre bland forare av fordon som kontrollerats pa

grund av tips jamfort med de som kontrollerats for avvikande korsitt, se Tabell 41. Det

ar inga stora skillnader mellan de olika fordonstyperna utom for forare av tung lastbil
(lagre koncentration) och forare av motorcykel (hogre koncentration). For bada dessa
fordonstyper dr dock antalet observationer mycket litet och resultaten dirmed osdkra.

Tabell 41 Medelvarden av alkoholkoncentration (promille) bland forare av olika
fordon. PIF-prov — tips, 2009.

Fordon Alkoholkoncentration, medelvarde (promille) Antal observationer
Personbil 1,19 1153
Latt lastbil 1,18 56
Tung lastbil 0,83 28
Moped 1,20 77
Motorcykel 1,46 5
Total 1,18 1320

Av Tabell 42 framgar att alkoholkoncentrationen i genomsnitt &r hogre pa

eftermiddagen och natten &n pa féormiddagen for de prov som initierats med anledning

av avvikande korsitt. Koncentrationer dver 2 promille forekommer fraimst pa
eftermiddagen.

Tabell 42 Alkoholutandningsprov fordelade pa olika koncentrationsklasser, uppdelat

efter dygnsperiod. PIF-prov — avvikande korsatt, 2009.

Koncentration (promille) Fm 7-12 Em 12-22 Natt 22-07 Totalt

0,000-0,199 15,1 % 7,5 % 5,8 % 7,2 %
0,200-0,999 571 % 44,9 % 442% 457 %
1,000-1,999 25,6 % 38,5 % 475% 428 %
2,000- 2,3 % 9,2 % 2,5% 4,3 %
Total 100,0%  100,0 % 100,0 % 100,0 %
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Aven de prov som initierats med anledning av tips har hdgst koncentration pa
eftermiddagen och natten, se Tabell 43. Koncentrationer dver 2 promille forekommer

fraimst pd eftermiddagen mellan kl. 12-22.

Tabell 43 Alkoholutandningsprov fordelade pa olika koncentrationsklasser, uppdelat

efter dygnsperiod. PIF-prov - tips, 2009.

Koncentration (promille) Fm 7- Em 12-22 Natt 22-07 Totalt
12

0,000-0,199 8,1% 52 % 3.1% 4,9 %

0,200-0,999 46,2 % 30,1 % 320% 332%

1,000-1,999 41,6 % 51,8 % 615% 54,0%

2,000- 4,1 % 12,8 % 3,3% 7.9 %

Total 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %
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4 Slutsatser och diskussion

I studien har vi kunnat sitta samman data fran flera olika kéillor; STRADA, NVDB och,
nér det géller dodsolyckor, dven Trafikverkets djupstudiematerial. Detta har mojliggjort
att en méngd analyser kunnat goras for att kartlagga hur rattfylleriolyckorna fordelar sig
pa bl.a. trafikmilj, vigtyp, hastighetsgriins, vigkategori och ADT-klass, samt beriikna
den olycksrisk som finns pé olika végar. Vi har ocksa utifran olycksdata och data fréan
polisens bevisinstrument studerat skillnader med avseende pa tid pa dygnet.

4.1 Slutsatser

De slutsatser vi kan dra av den genomforda studien nir det giller alkoholrelaterade
dodsolyckor ér foljande:

e Det gar inte att pavisa ndgon skillnad mellan titort och landsbygd nér det giller
om dddsolyckor r alkoholrelaterade eller inte.

e Vigtyp har betydelse for om dodsolyckor pa det statliga vignatet pa
landsbygden &r alkoholrelaterade eller inte. Andelen alkoholrelaterade
dddsolyckor ar hogre pa vanlig vég, dvs. tvafiltsvig utan mittseparering
(23 procent) @n pa ovriga végar (11 procent).

e Hastighetsgrins har betydelse for om dddsolyckor péd vanlig véig pa det statliga
vignitet pa landsbygd &r alkoholrelaterade eller inte. Forekomsten av
alkoholrelaterade dodsolyckor dr hogre pa vigar med hastighetsgréins
60—70 km/tim (35 procent dr alkoholrelaterade) dn pa vagar med hastighetsgréins
80-100 km/tim (14 procent &r alkoholrelaterade).

e Vigkategori har betydelse for om dodsolyckor pa vanlig vig pa det statliga
vagnitet pa landsbygd &r alkoholrelaterade eller inte. Pa sekundir och tertidr
lansvég dr 32 procent av dodsolyckorna alkoholrelaterade medan andelen pa
ovriga vigtyper dr mindre dn 20 procent.

e Det finns en signifikant skillnad mellan andel alkoholrelaterade
rattfylleriolyckor i olika ADT-klasser. Den skillnaden kvarstir dock inte om
man i analysen #ven tar hiinsyn till att olika ADT-klasser domineras av olika
olyckstyper.

e Bland dddsolyckor i tétort har inga skillnader mellan alkoholrelaterade och
nyktra olyckor kunnat pavisas med avseende pa funktionell vigklass eller
véghéllare.

Olycksrisk matt i alkoholrelaterade dodsolyckor per trafikméingd (axelparkilometer) pa
det statliga vignétet pa landsbygd ér hogre pa vanliga viagar dn dvriga vagar och pa
dessa vanliga vigar hogre pd vigar med 60—70 km/tim dn 80—100 km/tim. Olycksrisken
ar ockséd hogre pa sekundér och tertidr ldnsvédg dn andra vigkategorier samt hogre pa
vigar med ADT<1 200 axelpar jimfort med vigar med hogre ADT.

Resultaten for olyckstathet, matt i antal alkoholrelaterade dodsolyckor per vaglangd
(kilometer vég), blir tvirtemot den ovan beskrivna olycksrisken pa det statliga vagnatet
pa landsbygd. Detta innebdr att olyckorna har en storre tithet pa viagar med mer trafik.
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Vid en jamforelse mellan alkohol- och drogrelaterade dédsolyckor kan konstateras
att:

e Inga skillnader finns mellan alkohol- och drogrelaterade olyckor nér det giller
forekomst 1 tatort respektive landsbygd.

¢ Drogrelaterade olyckor i mindre utstrickning &n alkoholrelaterade forekommer
pa vanlig vig, dvs. tvafiltsvig utan mittseparering.

e Drogrelaterade olyckor mer dn alkoholrelaterade forekommer pa vigar med
hastighetsgrins 80—100 km/tim jimfort med 60—70 km/tim.

e Drogrelaterade olyckor ir mer jimnt fordelade dver vigkategorier och ADT-
klasser dn vad alkoholrelaterade olyckor ér.

e Inom tétort finns framst skillnader pa vdgar med funktionell vigklass 4-5
(huvudgator) dér alkoholrelaterade olyckor dr mer forekommande 4n
drogrelaterade olyckor.

Generellt sd giller att de drogrelaterade olyckorna fordelar sig mer som de nyktra
olyckorna én som de alkoholrelaterade olyckorna.

Det bor noteras att inga formella statistiska test har gjorts nér det géller jamforelsen
mellan alkohol- och drogrelaterade olyckor sa ovanstaende slutsatser bygger enbart pa
jamforelser av andelar.

En forklaring till att fordelningen av dddsolyckor med droger mer liknar olyckor med
nyktra forare dn alkoholrelaterade olyckor skulle kunna vara att manga droger finns
kvar i1 kroppen under en langre tid dn vad alkohol gor och att personen har mindre
medvetenhet om drogens nédrvaro och eventuell padverkan pa koérningen. Dérfor kanske
man inte viljer andra vigar att fardas pa, som det dr tdnkbart att en person som intagit
alkohol gor.

De slutsatser vi kan dra nir det géller rattfylleriolyckor med svart skadade ér foljande
(observera att man for svart skadade inte kan skilja pa alkohol- och drogrelaterade
olyckor):

e Tatort/landsbygd har betydelse for om svarskadeolyckor ér rattfylleriolyckor
eller inte. Svéra rattfylleriolyckor forekommer i hogre grad pd landsbygd én 1
tatort men skillnaden &r liten (15 resp. 13 procent).

e Vigtyp har betydelse for om svérskadeolyckor ér rattfylleriolyckor eller inte. Pa
vanlig vig, dvs. tvifiltsvig utan mittseparering, dr 16 procent av svirskade-
olyckorna rattfylleriolyckor och pa dvriga végar dr andelen 8 procent.

e Hastighetsgrins har betydelse for om svirskadeolyckor ér rattfylleriolyckor eller
inte. Andelen svéra rattfylleriolyckor minskar med dkande hastighetsgrins. Pa
vagar med hastighetsgrans 60—70 km/tim och 80—100 km/tim &r ca 15 procent
av svarskadeolyckorna rattfylleriolyckor.

e Vigkategori har betydelse for om svarskadeolyckor ér rattfylleriolyckor eller
inte. Hogst andel rattfylleriolyckor sker pa sekundér och tertidr lansvag samt
primér lansvég (ca 16—18 procent ér rattfylleriolyckor), 14gst sker pa riksvégar
(ca 10 procent é&r rattfylleriolyckor).

e ADT-klass har betydelse for om svarskadeolyckor ir rattfylleriolyckor eller inte.
Nir man i analysen #ven tar hinsyn till andra variabler &n ADT-klass ir dock
ADT-klass endast pé grinsen till signifikant (P=0,051).
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e Funktionell vagklass har betydelse for om svarskadeolyckor i téitort ar
rattfylleriolyckor eller inte nir hdnsyn tas till andra variabler, dock inte nér man
endast studerar funktionell viagklass.

e Vighdllare har betydelse for om svarskadeolyckor i titort dr rattfylleriolyckor
eller inte nér hinsyn tas till andra variabler, dock inte ndr man endast studerar
véghéllare.

Olycksrisk maitt i svéra rattfylleriolyckor per trafikméngd (axelparkilometer) &r hogre i
titort an pa landsbygd. P4 det statliga vdgnétet pa landsbygd ar olycksrisken hogre pa
vanlig vig dn pa dvriga vigar och pa dessa vanliga vigar hogre pa vigar med 60-70
km/tim an pa vigar med 80—100 km/tim, hogre pd sekundér och tertiér lansvag dn andra
vigkategorier samt hdgre pa vigar med ADT<1 200 axelpar.

Olyckstathet, dvs. svara rattfylleriolyckor per viglangd (kilometer vdg) dr hogre i tétort
an pd landsbygd. Pé det statliga vignétet pd landsbygd blir olyckstithet tvdrtemot den
ovan beskrivna olycksrisken. Detta innebér att olyckorna dér har en storre tathet pa
vigar med mer trafik.

Sammanfattningsvis kan det fastslas att alkoholrelaterade dodsolyckor pa det statliga
véignitet pa landsbygden framst forekommer pé tvéfiltsvégar utan mittseparering (s.k.
vanliga vdgar) och pa dessa viagar frimst pa de sekundira och tertidra lansvédgarna samt
pa vdgar med en hastighetsgrins pa 60—70 km/tim. En skillnad mellan dédsolyckor och
svarskadeolyckor dr att tatort/landsbygd har betydelse for sannolikheten att skadas svart
1 rattfylleriolyckor medan man inte kan pévisa den skillnaden for alkoholrelaterade
dodsolyckor. Skillnaden for svarskadeolyckor ar dock liten. For svarskadeolyckor har
vagtyp, hastighetsgrins, vigkategori och trafikflode betydelse for sannolikheten att
skadas svart i rattfylleriolyckor relativt nyktra olyckor, men det gér inte att se lika
tydliga skillnader som for dodsolyckorna nir det géller hastighetsgréns (60—70 relativt
80—100 km/tim) och véigkategori (primér lansvag relativt sekundéar/tertidr lansvag). Nar
det géller olycksrisk och olyckstdthet pd det statliga vignétet pd landsbygden visar
resultatet ett liknande monster for alkoholrelaterade dodsolyckor som f6r
rattfylleriolyckor med svért skadade.

Att antalet rattfylleriolyckor relativt sett &r fler pa vissa typer av vigar kan antingen
bero pa att antal rattfyllerister &r relativt sett fler pd dessa vigar eller att den faktiska
risken att bli inblandad 1 en olycka &r storre for de som kor rattfulla hiar. Med de
analyser som gors i den hédr rapporten gér det inte att sérskilja mellan dessa orsaker.
Varfor risken eventuellt skulle vara storre pa till exempel sekundéra och tertidra
lansvagar dr svért att veta men det skulle kunna bero pd att dessa végar relativt sett ar
smalare och mer kurviga dn andra védgar och ddrmed svérare att beméstra om man &r
rattfull.

Variablerna dygnsperiod och olyckstyp har i alla regressionsmodeller haft betydelse
for sannolikheten att dodas eller skadas svért i en rattfylleriolycka relativt en nykter
olycka. Variabeln vardag/helg har betydelse i alla modeller utom de som géller
dodsolyckor i titort. Yngsta férarens alder hade betydelse i modellen med
dodsolyckor i tatort/landsbygd samt i alla modeller med svarskadeolyckor. I
svarskadeolyckorna har dven yngsta forarens kon visat sig ha betydelse.

Av resultaten framgar vidare att 52 procent av de alkoholrelaterade dodsolyckorna
intréffar nattetid kl. 22—07 samt att olycksrisken &r klart hogst pd natten. Forare under
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25 ar forekommer 1 53 procent av alla alkoholrelaterade dodsolyckor nattetid, men bara
1 14 procent under formiddag (kl. 07-12) och 10 procent under eftermiddag (kl. 12-22).

Aven i prov fran polisens bevisinstrument utgdr de unga forarna en stdrre andel nattetid
4n dagtid. Aldersgruppen 35-64 utgdr den hdgsta andelen i polisens provtagning under
formiddag och eftermiddag.

Alkoholkoncentrationen i PIF-proven ar hogre én i LAU-proven. I PIF-proven ar
alkoholkoncentrationen ganska lika under eftermiddag och natt, men hogre i proven
tagna via tips. Alkoholkoncentrationen i LAU-proven édr hogst under natten och lagst
under formiddagen for alla aldersgrupper. Det dr de unga forarna under 35 &r som har
den allra hogsta alkoholkoncentrationen nattetid.

4.2 Diskussion
4.2.1 Metoddiskussion

I analyser av olyckor utanfor tatort har vi begrénsat oss till det statliga vignétet eftersom
det dar dér vi har mest komplett information. Denna begransning bor inte paverka
resultaten 1 nagon storre utstrackning eftersom antal olyckor pé det kommunala och
enskilda véignatet utanfor tatort dr relativt litet. Bland dédsolyckorna sker 91 procent pa
det statliga vignatet.

Resultaten av de logistiska regressionerna och variansanalyserna bygger pa att
modellerna ar korrekta. Det kan finnas andra variabler som &r viktiga som vi inte har
tillgang till. I de logistiska regressionerna har vi endast presenterat analyser utan
interaktionseffekter. En kontroll visar dock att slutsatserna frdn analyserna inte skulle
ha @ndrats om interaktioner mellan par av variabler hade inkluderats.

Vi har genomgéende anvint signifikansnivan 5 procent och inte gjort ndgra
korrigeringar for multipla jamforelser. Man ska dérfor inte 6vertolka enskilda
signifikanser 1 resultaten utan titta pa de generella monstren.

Nér det géller olycksrisk har vi ansett att det inte &r tillrdckligt att bara titta pé olyckor
per trafikméngd (axelparkilometer). Det har att géra med att 4ven om olycksrisken pa en
vig med mycket trafik &r liten behdver man inte 6vervaka denna lika ldnge for att testa
lika manga forare. Man far ocksé en stor exponering pa sddana vigar i och med att
manga passerar och ser kontrollen 4ven om de inte sjdlva blir kontrollerade. Darfor har
vi ansett det intressant att dven titta pa antal olyckor per kilometer véig (olyckstéthet) néir
man diskuterar polisens vervakning.

Generellt sett dr det mer osdkerhet 1 uppgifterna om svarskadeolyckorna &én i uppgifterna
om dddsolyckorna. Det beror pa att det &r ett relativt stort bortfall bland
svarskadeolyckorna och att polisen kan ha svért att kontrollerna nykterheten vid
olycksplatsen. I dédsolyckorna dr det ofta toxikologiska resultat som ligger till grund
for uppgiften om eventuell alkohol- eller drogférekomst. Om man ocksa beténker att vi
inte kan skilja pa férekomst av alkohol eller annat amne hos forarna i1 svirskadeolyckor
bor resultaten for dessa olyckor tolkas forsiktigt.

Nér det giller missténkta rattfyllerister har vi endast haft tillgang till data frin dem som
anvint Evidenzern for det bevisande provet, inte dem som ldmnat blodprov, vilket kan
ha paverkat resultaten.

Vi har tittat pa alla motorfordonsolyckor nar det géller dodsolyckor och svérskade-
olyckor. Andelen rattfylleriolyckor pa olika delar av vignitet blir dock ungefir lika stor
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om man begriansar materialet sa att man endast tittar pa olyckor dar den misstinkte kor
personbil. Mindre skillnader hittas for svarskadeolyckor mellan tétort och landsbygd
samt inom tdtort (funktionell vigklass och vidghallare) nir man begriansar materialet till
enbart personbilsolyckor.

4.2.2 Implikationer for 6vervakning

Slutligen vill vi diskutera vad resultaten fran foreliggande studie samt nagra andra
studier kan fa for konsekvenser pa polisens 6vervakning av rattfylleri.

I en litteraturstudie om vad som kidnnetecknar en effektiv 6vervakning framgér att
Overvakning av rattfylleri &r mer framgéngsrik om polisens alkoholutandningskontroller
ar mycket synliga (Larsson och Gustafsson, 2005). Vidare, att 6vervakningen ar
oforutségbar i tid och rum, vitt spridd for att ticka in stora delar av vdgnétet och svar att
undvika for forare nér de ser kontrollen. Av litteraturstudien framgar ocksa att en hog
objektiv uppticktsrisk minskar rattfylleriet.

I en studie av Woxblom, Holgersson och Dolmén (2008) diskuteras tva olika strategier
eller synsitt pa polisens arbete med att minska de alkoholrelaterade olyckorna. Den ena
strategin handlar om att polisen bor genomfora ett stort antal slumpmaéssiga kontroller.
Den andra handlar om att kontrollerna ska vara riktade mot speciella tider, platser och
riskgrupper. Forfattarna konstaterar att de flesta alkoholutandningsproven utfors pa
vardagar mellan klockan 09-12, da risken for alkoholrelaterade olyckor dr minst samt
att det dr vanligt att det inte utfors kontroller pa vigstrackor dér upprepade alkohol-
relaterade trafikolyckor forekommit. I rapporten ldmnas forslag pa att polisen i storre
utstrackning bor basera 6vervakningen pa olycksstatistik, dvs. att olyckor ska styra
plats, tid och syftet med kontrollerna. Forfattarna betonar ocksa ett det krdvs planering
for att utandningsproven ska uppna en slags slumpmaéssighet, med vilket man menar en
spridning i savél tid som rum. Det kan 1 viss mén anses att ndimnda resultat frén studien
av Woxblom, Holgersson och Dolmén finns med i polisens nuvarande strategi, se
Rikspolisstyrelsen, 2008.

Resultaten fran den nu genomforda olycksstudien visar bland annat att det sker ménga
olyckor pé det stora nétet av sekundira och tertidra ldnsvigar. Detta talar da for, 1 linje
med studierna ovan, att det ar viktigt att sprida kontrollerna och ticka in stora delar av
vagnatet.

Samtidigt dr olyckstitheten storre pa de stora vigarna (europavégar, riksvigar och
primédra ldnsviagar) vilket kan gora det mer effektivt att ha kontroller dér.

Olycksanalysen visar ocksa att olycksrisken &r klart hdgre nattetid &n dagtid (vilket
ocksé dr kant sedan tidigare) och att det dérfor ar viktigt med en omfattande
overvakning dven nattetid. Man maste dock beakta den annorlunda trafiksituationen pa
natten och anpassa dvervakningen till den.

Ovan ndmns att orsaken till att det sker relativt sett fler olyckor pa vissa typer av vigar
kan bero pa att det antingen ar flera rattfulla pa dessa végar eller att de rattfulla har en
hogre risk att bli inblandade i en olycka. Att vi inte kan skilja pa detta behover dock inte
ses som nagot problem i det har ssmmanhanget. Oavsett orsak dr det viktigt att
Overvaka dessa végar.

Det ar ocksa viktigt att papeka att en olycksanalys bara &r ett underlag till polisens
Overvakningsstrategi. Man maste ocksé ta hénsyn till andra faktorer som samordning
med annan typ av dvervakning for att utnyttja polisens resurser pa bésta sétt.
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Det finns alltsé flera fragor att besvara for att polisen ska kunna avgdra var och nir man
ska sté for att 6vervakningen av rattfylleriet ska bli effektivast. En viktig slutsats av
studien dr dock att det mindre vignétet inte bor 1dmnas utan dvervakning. Det bor dven
forekomma omfattande 6vervakning av rattfylleriet nattetid.
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Bilaga 1
Sid1(1)

Beskrivning av forklaringsvariabler som anvénds 1 analysen av dodsolyckor

Forklaringsvariabel Kategorier Kélla
tatort / landsbygd tatort Koordinater fran STRADA har
landsbygd anvants for att lokalisera
olyckan. Indelning i tatort och
landsbygd har sedan gjorts
enligt SCB:s tatortsgranser
(géaller 2005-12-31)
vagtyp vanlig vag NVDB
Ovriga vagar
hastighetsgrans 30-50 | forsta hand fran
(km/tim) 60-70 djupstudiematerialet, i andra
80-100 hand fran NVDB
110-120
vagkategori europavagar NVDB (baseras pa
riksvagar vagnummer)

primara vagar
sekundara och tertiara
lansvagar (SoT)

ADT-klass (axelpar) ADT<1200 NVDB (avser totalt fldde for
1200<ADT<3100 bada riktningarna, galler aven
3100<ADT<6600 t.ex. motorvag och 2+1-vag)
6600<ADT

funktionell vagklass, funktionell vagklass 0, 1, 2, 3 NVDB

(anvands for olyckor i funktionell vagklass 4, 5

tatort) funktionell vagklass 6, 7, 8, 9

vaghallare statlig NVDB
kommunal
enskild (inom tatort ar enskild
vaghéllare i samma klass som
kommunal vaghallare)

dygnsperiod fm | forsta hand fran
em djupstudiematerialet, i andra
natt hand fran NVDB

vardag / helg vardag Djupstudiematerialet
helg

olyckstyp

kollision mellan motorfordon
och GC

kollision mellan motorfordon
motorfordon singel
resterande

Djupstudiematerialet

yngsta forarens alder

-24
25-34
35-64
65-

Djupstudiematerialet

yngsta forarens kén

man
kvinna

Djupstudiematerialet
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