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2024 ar ett viktigt ar for framtidens trafikkunskaper

Under aret véntas bade Europeiska unionens slut-
fora forhandlingarna om nya Korkortsdirektivet och
Transportstyrelsen leverera regeringsuppdrag om
hur fler ska komma battre forberedda till provet

for B-korkort. STR har arbetat parallellt med bada
processerna och fortsatter driva nodvandigheten
av god utbildning for morgondagens bilister och
yrkeschaufforer.

Viinom STR brinner for 6kad trafiksakerhet och
vart mal ar att skapa tankande, miljomedvetna och
trafiksakra forare.

2023 har vi natt framgangar med skarpning av
AM-behorighet. Maxantal passagerare, balte och
krav pa vinterdack raddar liv samtidigt som det 6kar
ungas forstaelse for ansvaret det innebér att fram-
fora ett fordon. Denna viktiga malgrupp behover
tidigt mota var bransch och fa ratt attityd till hur
ansvar tas i trafiken.

Vi fortsatter vart ndra samarbete med myndig-
heterna om utbildningens innehall och basta vagen
till korkort. De pagdende utredningarna kommer
paverka villkoren fér var bransch och framtidens
forarutbildning. Var linje ar ett 6kat fokus pa livs-
ldngt larande, inte att bara lyckas klara provet.

Under Almedalsveckan traffade vi politiker fran
alla partier och diskuterade hur vi kan gora

korkortsprocessen lattare att forsta for eleverna.
Gemensamt for samtalen var samsyn om att kor-
kortet ar nyckeln for den enskildes mojlighet till
saval arbete som rorelsefrihet i vardagen.

Den kommande trafikpolitiska agendan ar till
stora delar teknikdriven. Artificiell intelligens och
autonoma fordon ar nasta steg av elektrifiering
och digitalisering av trafiken, vilket maste pragla
kunskapskraven.

STR har under 2023 fatt vaxande gehor for néd-
vandigheten att skapa ratt forutsattningar for ett
livslangt larande, i takt med utvecklingen. Vi kom-
mer fortsatta driva att god utbildning alltid l6nar
sig. Vart perspektiv behover standigt lyftas bade till
politik och myndigheter och ingen annan kommer
gora jobbet at oss.

Trevlig lasning,

Maria Stenman
Tf. ordférande for STR, egenforetagare och
trafikskoleldrare.



Program for battre trafikkunskaper och tryggare och klimatsmart trafik - STR

Inledning

Du haller i vart program for battre trafikkunskaper,
en utbildningsbransch i utveckling och tryggare och
mer klimatsmart trafik.

Denna skrift ssmmanfattar ett antal av de olika
fragor viinom STR identifierat som omraden dar re-
former och nytankande kan forenkla, forbattra och
forstarka den professionella trafikutbildningen och
gora trafiken tryggare att vistas i, for alla trafikanter.

Trafikskolorna fyller en viktig funktion som privata
forberedelser for forarprov inte alltid kan motsva-
ra; den grundlaggande pedagogiken for hur varje
komplex trafiksituation ska bedomas, bemotas och
bemastras.

Det ska fortsatt vara frivilligt i vilken man en fram-
tida forare vill valja att forbereda sig genom tra-
fikskola, privat traning eller en kombination av de
bada. Vi har alla olika forutsattningar, lar oss olika
snabbt och pa olika satt. Det ar dock ett faktum att
planerad trafikutbildning genom trafikskola sam-
mantaget ger fler godkdnda prov an alla forsok att
lara sig beharska trafikens krav och kunskaper mest
pa egen hand.

Den privata handledaren har en viktig uppgift att
pa ett sakert satt ansvara for privat mangdtraning,
men tilldelas i dagens system en mycket svar upp-
gift dar forutsattningarna ar klart forandrade jam-
fort nar dagens regelverk formades. Handledaren
saknar mandat att styra processen sasom det ar
tankt utan ar utldamnad at korkortstagarnas forma-
ga att sjalva inse sitt utbildningsbehov, vilket forsk-
ningen visar fa ar kapabla till.

Korkortstagandet har forandrats over tid. Idag har
vi inte en homogen population koérkortstagare som
pa 70-talet da majoriteten av 18-aringarna tog kor-
kort direkt genom att 6va hemma och utbilda sig pa
trafikskola for att sedan gora prov anmalda av tra-
fikskolan. Idag har i stallet vi en mycket heterogen
population av personer med olika alder, forkunska-
per och kulturell bakgrund. Detta staller nya krav pa
att det finns olika typer av stod beroende pa vilken
malgrupp en korkortskandidat tillhor.

Vi har delat in vart program for battre trafikmiljo i
fyra overgripande omraden. Det &r omraden som
sammantaget kommer att forbattra forutsattning-
arna for en framatsyftande diskussion om framti-
dens trafikutbildning och hur ny teknik, ny lagstift-
ning, trafikpolitiska mal och myndighetsstyrning
paverkar var bransch.

De fyra omradena ar:

o Forbattrad trafiksakerhet

e Fler ska kunna ta korkort (for jobb, levande
landsbygd etc.)

* Elektrifiering av trafiken for miljon
* Fler trafikutbildare

Vi hoppas vara olika forslag vacker tankar, diskus-
sion och nyfikenhet pa vara idéer, vara medlemmars
samhallsnyttiga verksamhet och inspirerar till en
bredare diskussion om hur ett korkort ska vara lik-
stallt med ansvar, kunskap och forstaelse for vikten
av saker trafik.
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Statistik over provverksamheten

For att de forslag pa forandringar av trafikutbildar-
branschen och forutsattningarna som ska galla for
att skaffa korkort som féljer behover trafikutbild-
ningen 2023 sattas i ett storre sammanhang.

Var utgangspunkt tas i hur dagens modell ar utfor-
mad, vad utfallet blir av den och hur den kan goras
battre utgar fran saval medlemmarnas erfarenheter
som tillganglig statistik 6ver uppnadda resultat.

Sannolikheten att bli godkand for B-korkort ar avse-
vart hogre for den som genomgatt en professionell
lararledd utbildning efter korskolornas plan jamfort
med den som ar sjalvlard.

Atta av tio som fatt den teoretiska utbildning p3 tra-
fikskola klarar Trafikverkets skriftliga kunskapsprov
for B-behorighet, vilket kan jamforas med endast
drygt var tredje av de som studerat pa egen hand.

Bryts siffrorna ner per provort star sig slutsatsen.
Det ser ungefar likadant ut dver hela landet; ett

betydande gap mellan de utbildade och de sjalvlar-
da eleverna, bade for den teoretiska och den prak-
tiska provdelen.

Trenden att i 6kande utstrackning valja att utbilda
sig pa egen hand haller dessvarre i sig, trots den
stora skillnaden i utfall jamfort med att soka sig till
trafikskola.

Den allmanna trenden av fallande andel som lyckas
med sina prov ar bekymmersam av flera skal. Dels
indikerar det att trafikkunskaperna over lag forsam-
ras, vilket okar riskerna for felbedémningar, faror
och olyckor i trafiken. Dels leder den hoga andelen
som gor prov utan att vara redo till en onddigt hog
belastning pa provverksamheten, da det ar rimligt
att anta att de som misslyckas kommer att forsoka
igen. KOerna vaxer, vantetiderna blir langre och
langre. Detta drabbar alla - korskoleelever som
privatister.

90 %

Andel godkdanda kunskapsprov - B - totalt
(férstagangsprov och omprov), anmaélda via trafikskola respektive privat 2000-2023
(t.o.m.juni) (Kalla Vagverket/Trafikverket - aren 2011-2013 saknas sarredovisning).
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Att ha genomgatt utbildning pa trafikskola fordubb-
lar sannolikheten att det praktiska forarprovet blir
godkant jamfort med privatisterna.

Aven for uppkarning ar det farre och farre som
klarar provet, dven om trenden ar ndgot mer fluktu-
erande. Nar inte ens varannan lyckas bevisa tillrack-
liga fardigheter blir sjalvfallet belastningen pa prov-
verksamhetens praktiska del annu hogre an den for
den teoretiska.

Att 6ka antalet provtillfallen har varit en atgard fran
Trafikverkets sida for att fa bukt med de vaxande
koerna till provverksamheten. Fler provtillfallen
kortar forvisso kotiderna, men detta ska inte miss-
forstas som att kortare ko ar detsamma som fler
godkanda prov. Saknas fardigheterna blir det en-
dast fler omprov.

De flesta ar sannolikt 6verens om att det inte ska
vara tur eller ihardighet i att boka provtider som

avgor vem som far ratten att framfora en personbil.
Anda ar det sa situationen i alltfor stor omfattning
ser ut. Det gar att satta saval ett samhallsekono-
miskt som trafikpolitiskt pris pa att antalet elever
som valjer att [ara sig kora av en trafikutbildare
minskar.

Att det bildas langa kder av korkortsaspiranter byg-
ger trosklar for de vantade individerna. De far vanta
med att soka jobb, séka utbildning pa annan ort
eller vad det nu kan vara for ambitioner som far sta
tillbaka. Det gynnar inte dem sjalva och det medfor
sankt produktivitet och ekonomisk utveckling pa
aggregerad niva.

Darutover avsatts rimligen onddigt mycket offentli-
ga resurser till en provverksamhet som borjar fa till
huvuduppgift att sortera ut en strid strom av okvali-
ficerade korkortskandidater som inte hor hemmaii
trafiken annu.

80 %

Andel godkanda koérprov - B - totalt
(forstagangsprov och omprov), anmaélda via trafikskola respektive privat 2000-2023
(t.o.m.juni) (K&lla Vagverket/Trafikverket - aren 2011-2013 saknas sarredovisning).
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Av de som lyckas krangla sig igenom proven ar ris-
ken hog att andelen som inte borde ha fatt godkant
ar oacceptabelt hog. Sverige har en lang och stolt
tradition av ambitiost trafiksakerhetstankande som
nu utmanas av ett stigande antal bilister med for
daliga fardigheter. Utvecklingen riskerar att erodera
det trafikpolitiska malet om att ingen ska forolyckas
i trafiken.

Utifran tillganglig statistik finns det stigande sam-
hallsnytta i att uppgradera synen pa god trafikut-
bildning under professionell vagledning. Fakta talar
entydigt for att privatister har samre forutsattningar
att lyckas vid Trafikverkets kompetensbedomning.

For att vanda utvecklingen sa att fler ska lyckas fa
korkort snabbare behover darfor fler uppmuntras
att valja trafikutbildarledd utbildning.

Foljande grafer sasmmanfattar utvecklingen inom
svensk forarutbildning pa ett tydligt satt sedan mil-
lenieskiftet. Konsekvensen av det relativt oreglera-
de och fria utbildningsystemet har blivit att andelen
korkortskandidater som sjalva bedomer nar de ar
fardigutbildade och anmaler sig privat till prov har
Okat radikalt: fran 42 till 86 % (kunskapsprov) res-
pektive fran 33 till 63 % for korprov. >
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Anmalningsvag till kunskapsprov - B - totalt
(férstagangsprov och omprov) - andel i %, ar 2000-2023. Kélla Vagverket/Trafikverket.
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Elektrifieringen av trafiken

STR ser bade teknologisk utveckling och hogt stallda hdllbarhetsmal som nagot som formar
kraven som stélls pa morgondagens trafikutbildning.

Den snabba elektrifieringen av saval andelen personbilar som yrkestransporter bor leda
till utveckling av synen pa vad som ar centralt for forarutbildningen och hur trafik-
utbildarbranschen kan underladtta och paskynda elektrifieringen av trafiken for en mer

hallbar transportsektor.

1. Automatkorkort som norm for B-korkort

Batteridrivna bilar har automatisk vaxellada. Det be-
hover inte betyda att de ar lattare att kdra, merpar-
ten av moderna elbilar har skarmar, informations-
formedling och sensorer som staller andra typer av
krav pa foraren an de fardigheter som traditionellt
varit forknippade med att kunna kora bil sakert.

Ett okande antal elektriska bilar och en miljopolitik
som aktivt efterstravar en utfasning av forbran-
ningsmotorer kommer oundvikligen att reducera
behovet av att kunna vaxla.

Ar 2021 n&ddes en brytpunkt, da det var fler som
gjorde korkortsprov pa automatvaxlad bil an pa ma-
nuell bil. 2022 var atta av tio nyregistrerade person-
bilar automatvaxlade.

For att skynda pa elektrifieringen anser STR att
automatkorkort bor vara utgangspunkten for saval
korkortsutbildningen som for provtagningen. Att
styra mot automatkdérkort som norm skulle under-
latta for utbildningsbranschen att bade anpassa
utbildningens tonvikt som branschens bilpark till en
ny efterfragebild.

Detta skulle gora naringen mer hallbar och géra
trafikskolorna till en kraft for forandring snarare @n
konserverande av en alltmer irrelevant utbildning,
framtvingad av foraldrade regelverk.

Utgangspunkten for all korkortsutbildning och provverksamhet b6r vara behorighet att framféra
ett automatvaxlat fordon med ett B-korkort. Automatkorkort bor vara normen.
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2. Ge certifierade trafikskolor ratten att ge B-kérkort for manuell vaxel

Aven om korkort for automatvaxlade bilar gjorts till

utbildningens utgangspunkt kommer det finnas be-

hov av férmagan att sékert framfora manuellt vaxla-
de bilar for en del, dven om dessa ar under utfasning
de kommande decennierna.

For att inte tvinga branschen att lagga onddiga
resurser pa forlegad teknik bor Sverige inspireras av
Tysklands hanteringen av fragan. Dar far trafikskolor
med certifierad kompetens och kapacitet erbjuda
en vidareutbildning av hur en manuell vaxellada ska
hanteras. Utbildningen ar avsedd for de som redan
har B-behorighet for automatkorkort, det vill séga
som visat att de beharskar trafikreglerna och kan
framfora ett fordon sakert, men som behover lara
sig det mekaniska vaxlingsmomentet.

Nar vidareutbildningen val ar genomford har certi-
fierade trafikskolor ratt att utfarda B-korkort som
ger innehavaren tillstand att dven framfora manu-
ellt véxlade fordon. Sa lange utbildningsmomenten
ar avklarade behovs ingen ytterligare uppkorning.
Det ansvaret hanteras av trafikskolorna.

Att lagga behdrigheten att utfarda sarskilda B-kor-
kort pa certifierade trafikskolor skulle effektivisera
utfardandeprocesserna samtidigt som det - genom
obligatorisk utbildning - sakerstaller tillrackliga
kunskaper hos de med manuell behorighet.

automatvaxel.

Tillat trafikskolor att - efter genomford godkiand vidareutbildning, men utan krav pa uppkor-
ning - utfarda sarskilt B-korkort for manuellt vaxlade bilar till de som redan har B-behorighet for
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3. Underlatta vidareutbildning pa eldriven latt lastbil

Hogt stallda miljo- och klimatmal inom transport-
sektorn driver pa en snabb elektrifiering av fordons-
flottan inom yrkestrafik och logistik. Detta staller
dock nya krav pa den stora grupp chaufférer inom
transportndringen med B-behdrighet som forvantas
kunna framféra en eldriven latt lastbil i yrket.

Pa grund av sin konstruktion med batteridrift blir
ellastbilar i regel ett tyngre fordon. Om vikten 6ver-
stiger 3 500 kr 6verskrids den vanliga B-behorighe-
tens viktgrans.

Att fordonet ar tyngre staller krav pd en del kom-
pletterande kunskaper, teoretiska saval som
praktiska. Men skillnaden ar inte lika betydande
som att i yrkestrafik kunna framfora en tung last-
bil, vilket kraver en betydligt mer omfattande
utbildningsinsats.

Elektrifieringen av transportsektorn ar redan ett
faktum och korkortsutbildarna kan stédja och un-
derlatta logistiknaringens nodvandiga omstallning
till hallbara transporter.

Genom vidareutbildning till och certifiering av en ut-
vecklad B-behdrighet far yrkesforare forstaelse for
hur eldrivna och darmed tyngre fordon fungerar och
uppfor sigi trafiken, som vid eldriven acceleration
eller kraftig inbromsning.

Genom att ge trafikutbildare mojlighet att erbjuda
naringslivet en obligatorisk vidareutbildning och
certifiering av yrkesforare bromsas inte elektri-
fieringen av transportsektorn. Alternativet ar att
tvinga ett stort antal forare att 6verutbilda sig och
genomga férarprov. Det skulle medféra betydande
utgifter for foretagen, langa vantetider for att gora
korkortsprov och innebara att elektrifieringen av
transportsektorn forsenas, fordyras och forsvaras.

Trafikverkets roll blir att samverka med naringen
kring de obligatoriska momenten i utbildnings-
planen, certifiera trafikskolor, utfora tillsyn av
register 6ver chaufférer som genomgatt fortbild-
ning samt gora stickprov pa olika moment och
utbildningsdelar.

utbildare, under tillsyn av Trafikverket.

Om riksdagens mal for minskade utslapp fran transportsektorn ska kunna nas behover elektrifie-
ringen av fordonsflottan paskyndas. Sakerstill en snabb och effektiv vidareutbildning av yrkesfo-
rare av latta eldrivna lastbilar genom en obligatorisk fortbildningskurs ledd av certifierade trafik-

10
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Fler korkortstagare

STR:s inriktning ar att ta ett samhallsansvar genom att ge dess medlemmar forutsatt-
ningar till en effektiv och kvalitativ undervisning som leder till tankande, trafiksakra och
miljomedvetna mobilister. STR stravar efter att fler ska fa mojlighet till 6kad mobilitet,
med alla de bade privata och yrkesmassiga fordelar och mojligheter detta innebar. Frihe-
ten som foljer med ett eget korkort 6ppnar nya méjligheter och fler ska uppleva det som
en sjalvklarhet att skaffa en god trafikutbildning.

Det finns kostnader forknippade med en professionell trafikutbildning, men god utbild-
ning kommer aldrig vara gratis. | stallet behovs en diskussion om hur trosklarna till ar-
betsmarknaden kan sankas genom bra vagar till kérkortsutbildning.

Ju fler korkort som kan utfardas efter forsta provtillfallet, desto farre omprov. Trafikver-
kets bedomning av lampligheten att framfora ett fordon i trafik ar en kontrollfunktion,
inte ett heltackande kvitto pa tillrackliga kunskaper.

STR betraktar det fallande antalet godkdnda prov som en varningssignal om att alltfor
manga ansoker om mojligheten att kora upp for tidigt, utan nédvandig sjalvinsikt om
bristerna i sina kunskaper och de betydande olycksrisker detta medfor.

Provfokus behover ersattas med kunskapsfokus for saval sjalvlarda som de som genom-
gar professionell trafikutbildning pa trafikskola.

1
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4. Obligatoriska vagledningslektioner innan prov - snitslad bana

Antal klarade forarprov har lopande sjunkit under
snart 25 drs tid. Sedan millennieskiftet har andelen
godkanda praktiska prov minskat fran drygt 65
procent till under 50. Siffran skiljer sig orovackande
mycket utifran hur korkortstagaren utbildat sig infor
korprovet. FOr elever som 6vningskort via trafik-
skola var andelen godkanda prov ar 2021 narmare
67 procent, medan motsvarande siffra for de som
ovningskort utanfor trafikskola - sa kallat privat -
endast var 37 procent.

Huvudanledningen till den laga godkdnnande-
graden ar uppenbar; den som sjalv anmaler sig for
att bli bedomd av Trafikverkets inspektorer har
svart att pa egen hand bedéma om kunskaperna
ar tillrackliga. Om du ar sjalvlard ar risken over-
hangande att du lart dig fel, underskattar vissa
moments betydelse eller inte lart dig vissa delar
Overhuvudtaget.

Effekten av att for manga ar for daligt forberedda ar
att korkortstagandet tar onddigt lang tid. Kderna
for att fa provtider blir onédigt langa, da belast-
ningen blir hdg av manga omprov. Risken for kun-
skapsluckor - och darmed i forlangningen trafikfara
- blir oacceptabelt hog. Pa det hela taget ar det ett

svarmotiverat sloseri med offentliga resurser och
enskildas mojligheter att snabbare bli trafikmogna
bilister.

STR anser att en l6sning for att bromsa utvecklingen
vore att infora nagra fa - men obligatoriska vagled-
ningslektioner innan uppkorningen, dar forkunska-
pernaiolika moment kan bedomas av professionell
utbildare. Pa sa satt far eleven aterféring om sin
kunskapsniva, insikt om var mer traning kan beho-
vas och rekommendationer om vad som kan kravas
for att forbattra majligheterna att lyckas vid forsta
provtillfallet.

STR anser att nagra kontrollstationer for vagledning
ar det billigaste och enklaste sattet att forandra
synen pa att ta korkort. Perspektivet behdver skifta,
fran ett osunt fokus pa den omedelbara provtag-
ningsprocessen tillbaka till att brett 6ka den all-
manna forstaelsen om varfor trafikkunskaper ar sa
viktiga, det stora ansvaret det innebar att vara bilist
och vardet av professionell vagledning for att effek-
tivt tillgodogora sig nya kunskaper och lara for livet.

STRvill se ett inforande av obligatoriska vagledningslektioner innan prov far goras, for att saker-
stalla tillrackliga forkunskaper, bredda andelen moment som en férare maste ha fatt grund-
laggande forstaelse for samt korta koerna till provtagning for de elever som verkligen ar redo.

12
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5. Bibehall hog tillganglighet genom fler provorter .

Det har under flera ar funnits en orovackande ut- .
veckling mot att reducera antalet orter runt om

i landet dar det gar att genomfora Trafikverkets @ Provorter for .
korkortsprov. B-behorighet,

Argumenten har skiftat. Ibland har det handlat om Juni 2023

svarigheten att rekrytera inspektorer. Andra gang- o .
er har otillrackligt elevunderlag varit motivet. Vid .
ytterligare andra tillfallen har trafikmiljon pa pro-

vorten inte ansetts vara tillrackligt komplex for att .
mojliggora kunskapsbedomning vid det praktiska J .

provet. .

Trafikskolebranschen behdéver forutsagbarhet.

Infrastrukturen for prov ar avgorande for hur elev- .
strommarna gar till olika trafikskolor, och darfor ..
paverkas naringens villkor direkt av om en prov- . :
verksamhet avvecklas eller flyttar. Darfor ar det .
rimligt att involvera branschen i diskussionen om .

nedlaggning eller omprioriteringar innan beslut fat- .
tas - med malet att en konstruktiv och bred dialog 5 d
med lokala intressenter kan bevara provorten. q

Att en provort forsvinner medfor att trosklar for att . .
valja professionell utbildning hojs, vilket forskjuter . .« e

balansen mot sjalvutbildning. Detta riskerar att oka . X .
antalet som misslyckas med att visa tillracklig kun- . 2 °
skapsniva vid provtillfallet. Trafikverkets egen sta- .t * L .
tistik visar tydligt att privatister har betydligt lagre i / c 2
grad av godkdnnande vid prov, bdde teoretiska som . : . .
praktiska. o . © .

Den regionala arbetsmarknaden paverkas indirekt .. S
av att en viktig komponentivagen till eget arbete : .
forsvinner fran orten. o O 5

Langre resor till provort forsvarar och férdyrar. Far- 3 Co
re provorter riskerar aven att forlanga vantetiderna, .
da fler ska samsas pa farre provorter. o )

STRvill se en transparent langsiktig plan for hur Trafikverket avser strukturera sin narvaro
over landet. Antal och geografisk placering av provorter dr en barande del i den svenska trafik-
utbildningens infrastruktur, den regionala arbetsmarknadspolitiken och trafikskolornas
naringspolitiska forutsattningar.

Trafikverkets narvaro bor vara langsiktigt forutsagbar och omstruktureringar foregas av en
bred dialog med trafikutbildarna, berorda kommuner och foretradarna for den nationella
trafikpolitiken.
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6. Sdnk momsen pa kérkortsutbildning till 6 procent

Att ta korkort ar en investering i den egna formagan
och det 6kar majligheterna att fa forsta arbetet eller
gora karriar. Att valja professionell trafikutbildning
genom trafikskola ger bilisten battre trafikkun-
skaper och det snabbar pa vagen till eget korkort.
Nyttan av mobila trafikkunniga medborgare kan
inte overskattas.

Att trafikskolorna ar betydligt battre pd att lara ut
goda trafikkunskaper @n vad som ar mojligt genom
privat utbildning ar inte sarskilt uppseendevackan-
de. Det finns dock de som havdar att det ar for dyrt
att kdpa korlektioner, sarskilt for unga manniskor
med begransade resurser. Kvalitetsutbildning kos-
tar, och ndringen ar redan utsatt fran betydande

konkurrens fran mojligheten att vélja privata l6s-
ningar eller ett vaxande utbud av billiga - eller helt
kostnadsfria - digitala genvagar infor provtillfallena.
Dessvarre brukar dessa ofta fokusera mer pa hur
eleven ska klara godkédnda prov an pa att sakerstal-
la att eleven tillagnar sig god forstaelse for trafikens
krav.

Att reducera momsen pa trafikutbildningen - i dag
25 procent - skulle omedelbart sanka kostnaden for
eleven utan att det inverkar menligt pa utbildnings-
branschen. Momssatsen pa den kurslitteratur som
eleven behover kdpa for sin utbildning ar 6 procent.
STR anser att 6 procent ar en rimlig momsniva for
alla delar av utbildningen.

och omedelbar.

Genom att sinka momsen till 6 procent stimuleras fler att vdlja en professionell korkortsutbild-
ning utan att detta medfor snedvridning av konkurrensen inom naringen. Att uppmuntra till goda
trafikkunskaper ligger i samhallets intresse och vinsten med att fler kor sékrare dr bade uppenbar
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7. Aterinfor CSN och utveckla!

Regeringen tog bort majligheten att [dna till kor-
kortsutbildning fr.o.m. 2024. Det hojer trosklarna till
arbetsmarknaden for de som star langst ifran eget
jobb. Korkortet ar avgorande for att kunna utbilda
sig, fa ett jobb och ta sig till och fran en arbetsplats.
Anda féreslas, med den mérkliga forklaringen att
[dnet varit ineffektivt. Mgjligheten har funnits se-
dan ar 2018 och kan inte beskrivas som annat an en
stor framgang. Att den enskilde kan lana pengar av
staten via CSN for att lara sig kora bil trafiksakert ar
knappast en forlustaffar for det offentliga, snarare
en sjalvfinansierad arbetsmarknadspolitik. De delar
av budgetanslagen som inte forbrukas blir rimligen
kvar i statskassan. Men for den enskilde - som utan
egna tillgangar kunnat ta korkort — har CSN-1an varit
helt avgorande.

Av de som lanat pengar for kérkortsutbildning har
varannan lyckats. Som integrationsverktyg ar ett
sjalvfinansierat stod till omedelbart 6kad anstall-
barhet en succé som borde byggas ut ytterligare,

i stallet for att tas bort. For om ndgot har CSN-1a-
nets grundproblem varit att taket for maximalt

[dnebelopp varit for [dgt. For fa har vagat ge sig pa
en utbildning de kanske inte hade rad att slutfora i
det fall maxtaket for [dn naddes innan utbildningen
var slutford. Da aterstar bara skulden. | kategorin 16
till 24 var de arbetslosa redan 6ver sju procent 2023.
Dartill kommer alla som &r pa vag ut fran gymnasi-
um och universitet. Mgjligheten till CSN-1an kan inte
jamforas med att ta korkort pd egen hand, utan att
gad i trafikskola.

Utbildningssystemet lagger ett stort ansvar pa den
enskilde vilket manga inte klarar och vilket syns
vikande provresultat sedan 25 ar tillbaka. Lagg till
sprakbarriar, samre tillgdng till handledare med
tillracklig trafikvana och begransad erfarenhet av
svensk trafikmiljo och utmaningen for en betydan-
de grupp att lara sig bli goda forare utan stéd fran
trafikskola blir uppenbar. Lanetaket pa max 15 000
kronor for CSN-stodet var redan fran borjan i lagsta
laget for de som har storst behov av vagledning till
eget korkort. Deras behov av lektioner och traning
ar storre an for den genomsnittliga korkortstagaren.

Sveriges Trafikutbildares Riksforbund foresprakar att mojligheten till CSN-lan aterinfors,

att lanebeloppet hojs sa att det riacker hela vigen for de flesta samt att det gors majligt att
anvanda dven for yrkesforarutbildning sa att fler kan vidareutbilda genom tex karridrvaxling.
En sjalvfinansierad politik for snabbare integration och egenforsorjning samt till forbattrade
mojligheter att l6sa den 6kande bristen pa yrkesforare.
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Forbattrad trafiksakerhet

STR grundades en gang kring idén att svenska trafikutbildningar behévde inkludera ett tydligt
trafiksakerhetsperspektiv. Hur trafikmiljon kan bli enklare att navigera for bilisterna och tryg-
gare for alla trafikanter ar alltid en av de barande delarna i vart arbete - bade i var syn pa utbild-
ning och i de standpunkter STR driver trafikpolitiskt.

Var utgangspunkt ar att regelverken som satter ramarna for trafiken ska vara begripliga, fornuf-
tiga och lika for alla. Det finns ett normerande inslag i utbildningen, som kompletterar trafik-
reglerna, dar attityden till medtrafikanter ar barande.

STRvill se standigt forbattrad trafiksékerhet, utan att detta ska sta i vagen for teknologisk ut-
veckling eller nya mobilitetsvanor. God trafiksakerhet ska vardas och utvecklas i takt med
ovriga samhallet, vilket ocksa kan medfora att gamla trafiktraditioner behover brytas.

8. Infor specifikt korkort for A-traktorer

Ungdomar som vid 15 ars alder tar mopedkorkort familjejordbruket - @n att lata 15-aringar framfor
blir darmed berattigade att framfora A-traktor, personbilsliknande fordon i en trafikmiljo som for
trots att de saknar fulla kunskaper om att fram- alla forare kraver B-behdrighet.

fora ett fyrhjuligt fordon i komplexa trafikmiljoer, i
annat trafiktempo och i full interaktion med 6vriga
trafikanter.

STR ar av standpunkten att om A-traktorer ska vara
tillatna fran 15 ar ska det som minimum kréavas ett
korkort som utfardas for ett fyrhjuligt fordon. Mo-

STR anser att utvecklingen indirekt kan beskrivas pedbehorighet ska sarskiljas och kunskapskraven
som att dldersgréansen for att framfora ett fordon utga fran det fordon som féraren avser kora med i
pa allman vag har sankts till 15 ar, med betyd- trafiken.

ligt lagre kunskapskrav an vad som galler for den
som tidigast tre ar senare soker behorighet for ett
B-korkort.

,:.':!“ 3

Det synnerligen tillatande regelverket for A-trak-
torer har mojliggjort en oroande utveckling dar
antalet olyckor, enligt Transportstyrelsen, nastan
fordubblades mellan 2016 och 2021.

Sverige ar mer eller mindre ensamma i EU att tillata
A-traktorer. Bestammelsen som mojliggor detta
hade ett helt annat syfte - att kunna hjalpa till vid

STRvill att det infors en sarskild kategori av behorighet som utgar fran de utbildningskrav som ar
nodvandiga for att trafiksakert kunna framfora ett fyrhjuligt A-traktorklassat fordon.
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9. Stréangare krav pa A-traktorer

Att ha trafikskoleledd utbildning ar avgorande for
att trafiksakert kunna framfora A-traktor. For att
minska riskerna for personskador pa forare, passa-
gerare och omgivning finns det dartill goda skal att
skarpa reglerna kring A-traktorer och vad som ska
galla nar de framforsi trafik.

Sakerhetsbalte bor vara obligatoriskt, saval for
forare som for samtliga passagerare. Tillatet antal
passagerare ska avgoras efter tillgang pa sdkerhets-
bélten, och det ska inte vara tillatet att fardas obal-
tad i fordonet.

Mojligheten att manipulera fordonet sa att det kan
framféras i hogre hastighet an tillatet behdver be-
ivras. Det behovs bade 6kad tillsyn av fordonen och

information om straffansvar som en del av en trafik-
utbildning som ska ha genomforts pa trafikskola.

De undantag som en gang i tiden grundlade fram-
vaxten av dagens A-traktorkultur behover ses 6ver
med Okat fokus pa hur olycksrisker kan forebyggas.

Det torde vara fullt mojligt att i lagstiftningen skilja
pa a ena sidan behoven forknippade med lantbruks-
arbete, och a andra sidan villkoren fér framférande
av A-traktor i trafiken. Dagens mojlighet till ett
obegransat antal slap och en oreglerad maximal
fordonsvikt ar bara tva exempel pa hur undantaget
behover snavas av.

STR anser att det undantag som maojliggor for minderariga att framfora A-traktorer i allméan trafik
behover ses over och begriansas for att minska riskerna for olyckor och konsekvenserna darav.
Trafikkunskapskraven pa foraren behover hojas och malsman fa obligatorisk information om
straffansvar for att framfora ett manipulerat fordon.

o T
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Fler trafikutbildare

Det finns flera forandringar av radande regelverk och myndigheters agerande som samman-
taget skulle hjalpa trafikutbildningsbranschen utvecklas och stimulera fler till att etablera nya

trafikskolor.

STR arbetar [6pande med att fordjupa och forbattra dialogen med de myndigheter som har
tillsyn 6ver STR-medlemmars verksamhet och férutsattningarna for korkortstagning.

Foljande ar forandringar som skulle reducera den administrativa bordan for trafikutbildare,
effektivisera myndighetskontakter och forenkla formerna for [6pande utbyte mellan myndig-
heter och branschen - utan att utbildningskvaliteten blir lidande.

10. Stavja kriminalitet

Trafikutbildningsbranschen har under alltfor lang
tid fatt leva med framvéaxten av oseridsa aktorer,
kriminella inslag och regelratt fusk. Skarpningar av
regelverk och hardare kontroller vid sjélva provtil-
[fallena har forbattrat situationen nagot, men det
finns all anledning att fortsatta uppmarksamma och
beivra framvaxten av en illegal sektor och informell
ekonomi inom trafikutbildning.

Att icke-certifierade aktorer utger sig for att for-
medla korutbildning utgor saval osund konkurrens
mot de seridsa trafikskolorna som hotar kvaliteten
pa trafikkunskaperna hos de elever som drabbas.
Att det ska vara olagligt att som icke-certifierad fa
annonsera om korlektionserbjudande riktade till
allmanheten torde vara en sjalvklarhet.

Trafikutbildares fordon skulle kunna utrustas med
en sarskild typ av registreringsskylt och legitimation
for trafiklararna, for att underlatta inte minst for
polisen att enklare kdanna igen forare av fordon som
utger sig for att vara trafikutbildare men som saknar
formell behorighet eller inte ar kopplad till en certi-
fierad verksamhet.

STR ser ett stort behov av att standigt stavja hot,
fusk och forsok till mutor vid de formella proven.
Men det behovs ocksa verktyg for att minimera
forekomsten av illegala utbildare som konkurrerar
ut de certifierade trafikskolorna genom att erbjuda
korlektioner utan utbildning, utan att vara knuten
till en trafikskolas utbildningsledare och utan att
betala skatter eller moms for verksamheten.

Infor tvingande regler om legitimation och sirskild registreringsskylt for att hjalpa brottsbeivran-
de myndigheter med effektivare tillsyn och brottsbekampning. Ska det finnas krav pa en trafik-
skolas utbildningsledare ska det inte vara tillatet att agera som en sadan for korskolor som enbart
erbjuder digitala lektioner, utbildning via simulatorer eller erbjuder korutbildning per timme.
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Sveriges Trafikutbildares Riksférbund

Sveriges Trafikutbildares Riksférbund (STR) grundades 1939, da
kallat SBR - Sveriges Bilskolors Riksférbund. Sedan dess har STR
varit en del av den trafikpolitiska debatten i Sverige.

* Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, ar en
branschorganisation som representerar cirka 80 procent av
landets trafikskolor.

* STRorganiserar omkring 800 utbildningsverksamheter, av
olika storlekar, som bedriver yrkesmassig férarutbildning och
sysselsatter runt 3 000 trafiklarare.

* Varje ar utbildar STR:s medlemsforetag 6ver 200 000 personer
inom alla olika behorigheter och transportslag - forare som du
sedan moter i trafiken.

* Riksforbundet ar organiserat utifran ett fullmaktige, dar tva
representanter fran var och en av sju geografiska regioner
beslutar kring vad STR gemensamt ska sta for och driva for
fragor. Ett arsmote utser forbundsstyrelsen, bestdende av en
representant per region och en ordférande.

e STR ar partipolitiskt obundet och efterstravar dialog med
alla parter som intresserar sig for de fragor som engagerar
organisationens medlemmar.

¢ Trafikskolornas hallning och verksamhet maste spegla teknik-
och samhallsutvecklingen. STR utgor en kunskapsbank
och samlande rost for att sékra fortsatt goda villkor och
trafikpolitisk relevans for trafikutbildarbranschen.

e STRsvarar pa remisser avseende lagar och foreskrifter inom
trafiksakerhets- och forarutbildningsomradet.

* STRsertill att standigt bygga ut och utveckla vart
stora natverk med andra intressenter och aktorer inom
trafiksdkerhetsomradet.

e STR samarbetar med en mangd organisationer och projekt
inom Sverige och Europa och far pa det sattet en mojlighet att
paverka arbetet for 6kad trafiksakerhet och minskad miljo-
paverkan av fordonstransporter.

For kontakt:

Forbundssekreterare Christer Rosén Wickman
Telefon: 0418-401012
christer.wickman@str.se

Jarvgatan 4, 261 44 Landskrona
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